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Spremni smo za nove
zahtjeve i ocekivanja

DusSan Kokic, dipl.inZ.grad, predsjednik InZenjerske komore Crne Gore, foto: ingkomora.me
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ovim odredbama Zakona o izgrad-
N nji objekata i Zakona o uredenju
prostora, koji su stupili na snagu
pocetkom marta 2025, napravljen je zna-
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cajan iskorak u normativnom uredenju
oblasti prostornog planiranja i izgradnje.
Pomenuti zakoni donose veéu preciznost
u definisanju procedura, nadleZnosti
ali i odgovornosti, sa jasnijim pravilima
za sve ucesnike u procesima uredenja

INTERVIEW: DUSAN KOKIC,
B.Sc. CIVIL ENGINEERING,
PRESIDENT OF THE CHAMBER

OF ENGINEERS OF MONTENEGRO

WE ARE READY FOR
NEW REQUIREMENTS
AND EXPECTATIONS

The new provisions of the Law on
Construction of Buildings and the Law
on Spatial Planning, which entered into
force at the beginning of March 2025,
have made a significant step forward

in the normative regulation of the field
of spatial planning and construction.
The aforementioned laws bring greater
precision in defining procedures,
competencies and responsibilities,

with clearer rules for all participants in
the processes of spatial planning and
construction of buildings, Dusan Kokic,
B.Sc. Civil engineering, President of the
Chamber of Engineers of Montenegro,
told for Pogled. Through a conversation
with President Koki¢, who has been at
the helm of the CEM since mid-2023,

we learn how involved the engineering
profession was in adopting new/different
provisions of current laws, about their
future application, about changes in the
Chamber’s jurisdiction conditioned by
new legal solutions, as well as about
the announced independence of the
Professional Chamber of Architects, which
is recognized by the new laws as the
Chamber of Architects and Planners of
Montenegro.

prostora i izgradnje objekata, kazao je
za Pogled, Dusan Kokié, dipl.inZ.grad,
predsjednik InZenjerske komore Crne
Gore. Kroz razgovor sa predsjednikom
Kokicem, koji je na ¢elu IKCG od sredi-
ne 2023, saznajemo koliko je inZenjer-

ska struka bila angaZovana u donoSe-
nju novih/drugacijih odredbi aktuelnih
zakona, o njihovoj buducoj primjeni, o
izmjenama nadleZnosti Komore uslovlje-
nih novim zakonskim rjesenjima kao i o
najavljenom osamostaljivanju Strukovne
komore arhitekata, koja je novim zakoni-
ma prepoznata kao Komora arhitekata i
planera Crne Gore.

Novi Zakon o izgradnji objekata i
Zakon o uredenju prostora usvojeni
su krajem februara 2025. godine.

Koje klju¢ne promjene nove zakone

distanciraju od prethodnih i koliko je

struka ovoga puta uticala na njihovo
oblikovanje?

»,Usvajanjem novog Zakona o izgradnji
objekata i Zakona o uredenju prostora
ucinjen je znacajan iskorak u normativ-
nom uredenju oblasti prostornog plani-
ranja i izgradnje. Ovi zakoni nam donose
veéu preciznost u definisanju procedura,
nadleZnosti ali i odgovornosti, sa ja-
snijim pravilima za sve ucesnike u pro-
cesima uredenja prostora i izgradnje
objekata. Bitno je istai da su u procesu
donoSenja novih zakona predstavnici
InZenjerske komore svih pet strukovnih
komora, aktivno ucestvovali u radnim
grupama i davali konkretne predloge, od
kojih su mnogi prihvaéeni.“

Osluskujuéi struku — inZenjere
razlicitih profila, moZete li
prokomentarisati njihove reakcije na
nova zakonska rjeSenja?

,»0sluskujuéi  kolege/inice razlicitih
inZenjerskih profila, mogu reéi da su
reakcije uglavnom pozitivne. InZenjeri/
ke pozdravljaju unapredenje zakonskih
okvira i jasnije procedure. Ipak, postoje
i odredena nezadovoljstva novim zakon-
skim rjeSenjima, kao i doza nepovjerenja
u pogledu implementacije i potencijalne
centralizacije odredenih nadleZnosti. Ko-

USPJESNA REGIONALNA SARADNJA

Komora je od osnivanja radila na uspostavljanju saradnje sa strukovnim i akademskim
udruZenjima i organizacijama kako u zemlji tako i van njenih granica. InZenjerska inicijativa
za regionalnu saradnju pokrenuta je upravo u IKCG kao i brojni projekti koji su imali za cilj da
inZenjerska profesija bude sto ,,vidljivija“. Koje saradnje bi izdvojili kao dragocjene za Komoru

i njene clanove?

»Prvo bih istakao da je uspjeSna regionalna saradnja sa komorama iz bivSe Jugoslavije rezultirala
na nacin da danas Savezom inZenjerskih komora Evrope rukovode prdstavnice Hrvatske i

Sjeverne Makedonije.

Na zadnjem sastanku Regionalne inicijative, koja je krajem novembra 2024. odrzana u Ljubljani,
dogovoreno je da ce sljedeci koraci regionalne saradnje biti izrada internet platforme preko koje
¢e clanovi svih komora moci da prate strucna predavanja, kao i omogucavanje priznavanja dijela
strucnog ispita u cilju Sto lakSeg ostvarivanja prava na licencu u drugoj drZzavi.”

U okviru jubileja InZenjerske zbornice Slovenije odrzan je i sastanak Regionalne inicijative, foto: izs.si

mora Ce svakako aktivno pratiti primjenu
zakona i ukazivati na potrebe za evenu-
talnim uskladivanjima, gdje to bude po-
trebno. Zelim da istaknem da je IKCG sa
predstavnicima Ministarstva planirala
okrugle stolove u vise gradova u sve tri
regije Crne Gore, gdje ¢e svi zaintereso-

vani ¢lanovi Komore mo¢i u neposred-
nom kontaktu da iznesu svoje misljenje,
predloge i sugestije na nedavno usvoje-
ne zakone.*
Koliko ce nove zakonske odredbe
uticati na promjene u radu InZenjerske
komore?

5 | jun202s.



»Svaka promjena zakona zahtijeva i
redefinisanje pojedinih uloga i nadleZe-
nosti Komore. Mi smo zapoceli interne
procese prilagodavanja, kako bismo bili
spremni da odgovorimo na nove zahtje-
ve i o€ekivanja. Novi Statut je u proceduri
dono3enja i trenutno je Nacrt na javnoj
raspravi.

Komora ée svakako nastaviti putem
jacanja svoje pozicije i kao stru€ni par-
tner drZavnim institucijama kontinuirano
unapredivati profesionalne standarde u
inZenjerskoj praksi.”

Prepoznatljivi okviri djelovanja
InZenjerske komore Crne Gore, nakon
gotovo dvije i po decenije, mijenjaju
se. Novi Zakon prepoznao je inicijativu

i moguénost djelovanja Strukovne

komore arhitekata i planera kao

samostalne institucije. MoZete li nam
pribliZiti proces osamostaljivanja SKA

i kakav uticaj ce to imati na dalji rad

Komore?

»Proces izdavajanja Strukovne komo-
re arhitekata odnosno osnivanja nove
Komore arhitekata i planera Crne Gore
gledano kroz prizmu novih zakonskih
riesenja, InZenjerskoj komori donosi ve-
like promjene.

Medutim, to vidim kao priliku za ja-
canje pozicije inZenjerskih profesija u
drustvu, kao i za otvaranje prostora za
insitucionalnu saradnju dviju Komora
uz medusobno uvaZavanje i dobru sa-
radnju, posebno u vezi sa zakonskim
inicijativama, organizacijom strucnih
skupova i unapredenjem rada obje ko-
more.

PRISTUP REGIONALNIM |

EVROPSKIM STANDARDIMA | PRAKSI

InZenjerska komora kontinuirano organizuje polaganje strucnog ispita prema programu
koje propisuje Ministarstvo prostornog planiranja, urbanizma i drZavne imovine i
uspjesno realizuje program strucnog usavrsavanja svojih ¢lanova. Kakva je povratna
informacija clanova - inZenjera koji su dio predavanja, konferencija, seminara u

organizaciji IKCG?

»5a ponosom mogu da istaknem da je u prethodnih par godina organizovan veliki boj
strucnih predavanja, konferencija, seminara, simpozijuma, uz visok stepen zadovoljstva
definisanim temama, kvalitetu predavaca i moguénosti prakti¢ne primjene stecenih
znanja. Iskristalisala se potreba za viSe prakticnih i interaktivnih radionica, kao i ceS¢im

predavanjima u gradovima van Podgorice.

Veliki broj stranih predavaca na naSim dogadajima, koji se rado odazivaju pozivima, je
dokaz prepoznatljivosti rada i znacaja InZenjerske komore i van teritorije Crne Gore, $to
omogucava nasim clanovima pristup regionalnim i evropskim standardima i praksi.”

Vjerujemo da ¢e formiranje nove Ko-
more doprinijeti jac¢anju i razvoju arhi-
tektonske i planerske struke i vecoj zasti-
ti javnog interesa.”

Postoji li moguénost hrvatskog
scenarija u kojoj sve inZenjerske
komore djeluju samostalno?

»Takva moguénost nije iskljucena ali
smatram da bi takav scenario umanjio
znacaj i snagu struke i njenu vidljivost u
druStvu. Umjesto samostalnog djelova-
nja ’inZenjerskih komora’ puno je efika-
snije koordinisano djelovanje razlicitih
struka kroz zajednicku platformu kakva
je InZenjerska komora Crne Gore.*

U ranijem djelovanju Komora je
imala nadleznost izdavanja licenci
ovlaséenim inZenjerima. Svjedoci
smo Cestih izmjena zakonskih

99 Komora ce svakako nastaviti putem jacanja
svoje pozicije i kao strucni partner drzavnim
institucijama kontinuirano unapredivati
profesionalne standarde u inZenjerskoj praksi

6 | jun202s.

rjeSenja a samim tim i nadleZnosti.

Novim zakonskim rjeSenjem resorno

ministarstvo je zaduZeno za izdavanje

(oduzimanje) licenci, ali kako se

navodi ,,pomenute nadleZnosti ovog

Zakona mogu se povjeriti InZenjerskoj

komori, odnosno Komori arhitekata

i planera Crne Gore*. U kojim

slucajevima se pomenuta nadleZnost

povjerava Komori?

»Komora je institucija sa brojnim jav-
nim ovlaSéenjima, utemeljenim novim
zakonom. Pomenute nadleZnosti izda-
vanja (oduzimanja) licenci Ministarstvo
moZe povjeriti Komori i smatram da
Komora ima iskustva i resurse za rea-
lizaciju i ovog javnog ovlascenja. Time
bi se zaokruZio proces licenciranja na
jednom mjestu Sto bi bilo u funkciji
direktnog interesa za naSe cClanove.
Smatram da je dosadasnje Cesto mije-
njanje nadleZnosti u procesu izdvava-
nja licencu dovelo do nepotrebne kon-
fuzije i nadam se da €e novi Pravilnik o
licencama (u Cijoj izradi Ce uCestvovati
i predstavnici Komore) uz jasno defini-
sana pravila rijeSiti ovo pitanje na duzi
rok.”

[ HJH |

| |

J LJH\
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Projektni partenri ispred Naucno tehnoloskog parka Univerziteta u Novom Sadu, foto: skill2sustain.uns.ac.rs

INZENJERSKA KOMORA CRNE GORE PARTNER
U )OS JEDNOM MEDUNARODNOM PROJEKTU

je da bude dio novog Erasmus+ projek-

ta ”Jacanje digitalnih i zelenih vjestina
za otporno i odrZivo drustvo Zapadnog
Balkana — SKILL2SUSTAIN” koji koordi-
nira Gradevinski fakultet Univerziteta u
Novom Sadu.

Prijedlog  projekta  SKILL2SUSTAIN
odabran je za finansiranje u okviru Era-
smus+ programa — izgradnja kapaciteta
u oblasti visokog obrazovanja. Konzorci-
jum projekta sastoji se od 14 partnera iz
sedam zemalja, koji obuhvataju visoko3-
kolske ustanove, nevladine organizacije,
privredne i inZenjerske komore. Projekat

I nZenjerska komora Crne Gore pozvana

e trajati tri godine, od aprila 2025. do
marta 2028, a fokusiran je na Zapadni
Balkan, s glavnim ciljem ukljucivanja ho-
listiCkog pristupa digitalizaciji i zelenoj
tranziciji, izgradnjom efikasnog, savre-
menog i odrZivog obrazovnog ekosiste-
ma. Cilj projekta je uvodenje holistickog
pristupa digitalizaciji i akcijama zelene
tranzicije stvaranjem efikasnog, savre-
menog i odrZivog obrazovnog ekosiste-
ma — studijskih programa i sertifikovanih
programa cjeloZivotnog ucenja, za dvo-
struku zelenu i digitalnu tranziciju.

Specifi¢ni ciljevi projekta su postavlje-
ni po sljedeéem redu:

EPICENTAR

CHAMBER OF ENGINEERS
OF MONTENEGRO
PARTNER IN ANOTHER
INTERNATIONAL PROJECT

The Chamber of Engineers of Montenegro
has been invited to be part of the new
Erasmus+ project “Strengthening

Digital and Green Skills for a Resilient
and Sustainable Society of the Western
Balkans — SKILL2SUSTAIN” coordinated
by the Faculty of Civil Engineering of the
University of Novi Sad.

The SKILL2SUSTAIN project proposal

has been selected for funding under

the Erasmus+ programme — Capacity
Building in Higher Education. The project
consortium consists of 14 partners

from seven countries, including higher
education institutions, non-governmental
organizations, chambers of commerce and
engineering. The project will last for three
years, from April 2025 to March 2028,
and is focused on the Western Balkans,
with the main goal of incorporating a
holistic approach to digitalization and
green transition, by building an efficient,
modern and sustainable education
ecosystem. The goal of the project is

to introduce a holistic approach to
digitalization and green transition actions
by creating an efficient, modern and
sustainable educational ecosystem - study
programs and certified lifelong learning
programs, for the dual green and digital
transition.

Sc1: uspostavljanje istrazivacko-obra-
zovnih centara (REC) za zelenu i digital-
nu tranziciju unutar svake visokoskolske
ustanove Zapadnog Balkana;
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Zdenka Perovic, generalna sekretarka IKCG u okviru panela predstavila je
djelovanje InZenjerske komore, foto: skill2sustain.uns.ac.rs

Partneri ujedinjeni projektom SKILL2SUSTAIN, foto: skillzsustain.uns.ac.rs

Sc2: podizanje svijesti univerzitetskog
osoblja i studentske zajednice o potre-
bama za zelenim i digitalnim vjestinama,
unutar visokoSkolskih ustanova;

Sc3: promocija kulture zelene tranzici-
je i digitalizacije, unutar visokoSkolskih
ustanova Zapadnog Balkana;

Scy4: povecanje sinergije izmedu aka-
demske zajednice i zainteresovanih stra-
na za sprovodenje zajednickih inicijati-
va, za zelenu tranziciju i digitalizaciju;

Sos: jaCanje umreZavanja i saradnje iz-
medu univerzitetskog osoblja i student-
skih zajednica zemalja Zapadnog Balka-
na i EU o digitalizaciji i akcijama zelene
tranzicije.

Nakon pripremnog on-line sastanka
svih partnera, koji je odrZzan sedog apri-
la 2025. godine, uslijedio je i uvodni sa-
stanak petog i Sestog maja 2025. u Na-
ucno-tehnoloskom parku Univerziteta u
Novom Sadu, uz uceSée svih projektnih
partnera.

Tokom prvog dana dogadaja, partneri
su predstavili svoje institucije i iskustva
relevantna za implementaciju projekta
SKILL2SUSTAIN. U obliku prezentacija
sedam radnih paketa predstavljeni su
glavni ciljevi i aktivnosti u okviru projek-
ta.

Drugog dana su obradene teme - uprav-
lianje projektom, planiranje eventualnih
rizika, osiguranje kvaliteta i strategija
diseminacije informacija o aktivnostima
i rezultatima projekta.

Partneri su imali priliku da usaglase
strateSke ciljeve projekta i uZivaju u ne-
formalnom umreZavanju na marginama
sastanka. Sastanak je zavrSen utvrdiva-
njem detaljnog akcionog plana za nared-
nih Sest mjeseci, s posebnim fokusom na
efikasnoj saradnji i uspjesnoj implemen-
taciji planiranih aktivnosti.

Autorka: Zdenka Perovi¢

T |

i

Sa okruglog stola odrzanog u Niksicu, foto: rtnk.me

INZEN)JERSKI KONSENZUS

krugli stolovi na temu ,,InZenjerski
O konsenzus® uorganizacijiInZenjer-
ske komore Crne Gore i Ministar-

stva prostornog planiranja, urbanizma i
drzavne imovine, odrZzani su tokom maja
mjeseca u viSe crnogorskih gradova. Cilj
dogadaja je da se okupe inZenjeri razlici-
tih struka, razmotre pitanja od znacaja za
inZenjersku profesiju, otvore diskusije o
vaZzeéim zakonskim regulativama.

Okrugli stolovi, kako su najavili organi-
zatori, predstavljaju platformu za dijalog,
zajedni¢ko promisljanje i unapredenje
profesionalnog okvira u kojem inZenjeri
djeluju. U fokusu su kvalitet, struka i od-
govornost, a kroz razgovore na terenu cilj
je da se Cuje glas inZenjera iz svih krajeva
Crne Gore.

Prvi okrugli sto “InZenjerski konsen-
zus”, koji je okupio inZenjere

razlicitih struka iz Nik3iéa, Danilovgra-
da, Savnika i PluZina, odrZan je u nik-
Sickom Tehnopolisu, a kako je i najav-
lieno predstavljena su nova zakonska
rijeSenja o uredenju prostora i izgradnji
objekata, o kojima je govorila Marina lz-
garevi¢ Pavicevié, drZzavna sekretarka u

ENGINEERING CONSENSUS

EPICENTAR

Ministarstvu prostornog planiranja, ur-
banizma i drzavne imovine, nakon cega
je uslijedila diksusija u kojoj je ucesce
uzela stru¢na javnost koja je reagovala
na probleme u primjeni pojedinih za-
konskih odredbi.

Izvor: Ingkomora.me

Round tables on the topic of “Engineering Consensus” organized by the Chamber of
Engineers of Montenegro and the Ministry of Spatial Planning, Urbanism and State Property,
were held during May in several Montenegrin cities. The goal of the event is to bring together
engineers from different professions, consider issues of importance to the engineering
profession, and open discussions on current legal regulations.

The round tables, as announced by the organizers, represent a platform for dialogue, joint
reflection and improvement of the professional framework in which engineers operate. The
focus is on quality, profession and responsibility, and through field discussions the goal is to
hear the voice of engineers from all over Montenegro.
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Milan Ljiljanic, izvr3ni direktor Monteputa predstavija planirane saobracajnice u Crnoj Gori, foto: ingkomora.me

PLANIRANI KORIDORI AUTO-PUTEVA
| BRZIH SAOBRACAJNICA U CRNOJ GORI

tru¢na prezentacija na temu ,,Pla-
Snirani koridori auto-puteva i brzih
saobracajnica u Crnoj Gori“ koju
je organizovala InZenjerska komore Crne

Gore u saradnji sa drzavnim preduzeéem
Monteput doo, odrZana je pocetkom

10 | jun202s.

maja u u Podgorici.

Buduée klju¢ne pravce u Crnoj Gori
predstavio je Milan Ljiljani¢, izvrsni di-
rektor Monteputa.

Auto-putevi i brze saobracajnice pred-
stavljaju primarnu putnu mreZu Crne

PLANNED HIGHWAY
AND EXPRESSWAY
CORRIDORS IN
MONTENEGRO

A professional presentation on the topic
“Planned Highway and Expressway
Corridors in Montenegro”, organized by
the Chamber of Engineers of Montenegro
in cooperation with the state-owned
company Monteput d.o.0, was held in
Podgorica at the beginning of May, and
the future key directions were presented
by Milan Ljiljanic, Executive Director of
Monteput.

The proposed network of primary roads,
with a total length of 623km, according
to Ljiljanié, will enable faster and more
efficient communication between
Montenegrin cities as well as connecting
Montenegro with neighboring countries.
When it comes to the total length of
planned highways in Montenegro, with
the already built priority section, it is
270km, while the total length of planned
expressways is 353km.

The primary network, as announced at
the presentation, is divided into seven
basic corridors: Bar-Boljare Highway —
A1, Adriatic-lonian Highway — A2, Budva
Expressway - Border with Croatia — B1,
Crnca-Pljevlja Expressway - Border with
Bosnia and Herzegovina — B2, Smokovac-
Tuzi-BoZaj Expressway - B3, Podgorica-
Niksic-Savnik-Zabljak-Pljevlja Expressway
— B4, Andrijevica Expressway - Border
with the Republic of Kosovo - Bs.

Gore, Cija realizacija ¢e omoguciti pove-
zivanje svih djelova Crne Gore i stvoriti
uslove za dalji razvoj privrednih i turi-
stickih potencijala u zemlji, saopSteno
je na prezentaciji koja je pored celnih
predstavnika Monteputa i IKCG okupila

&l

Planirani koridori auto-puteva i brzih saobracajnica u Crnoj Gori, mapa: Monteput

stru¢nu javnost.

PredloZena mreZa primarnih saobra-
¢ajnica ¢ija ukupna duZina iznosi 623km,
prema rijecima Milana Ljiljani¢a, omogu-
€i€e brzu i efikasniju komunikaciju izme-
du crnogorskih gradova kao i poveziva-
nje Crne Gore sa susjednim drZzavama.

Kada je rije¢ o o ukupnoj duZini pla-
niranih auto-puteva u Crnoj Gori, sa veé
izgradenom prioritetnom dionicom, ona
iznosi 270km, dok ukupna duZina plani-
ranih brzih saobracajnica iznosi 353km.

Primarna mreZa, kako je najavljeno
na prezentaciji, podijeljena je u sedam
osnovnih koridora:

- Auto-put Bar-Boljare — A1,

- Jadransko-jonski auto-put — A2,

- Brza saobracajnica Budva - granica sa
Hrvatskom — B1,

- Brza saobraéajnica Crnca-Pljevlja -
granica sa Bosnom i Hecegovinom — B2,

EPICENTAR

Brza saobracajnica Smokovac-Tu-
zi-BoZaj — B3,

- Brza saobracajnica Podgorica-Nik-
si¢-Savnik-Zabljak-Pljevlja — By,

- Brza saobracajnica Andrijevica - gra-
nica sa Republikom Kosovo — Bs.

Sve dionice auto-puteva i brzih saobra-
¢ajnica se prostiru kroz brdovite ili pla-
ninske terene i sloZene geolosle uslove
Sto podrazumijeva znacajan broj tunela i
mostova na trasama ovih saobracajnica.

AUTO-PUTEVI U CRNOJ GORI

Auto-putevi su podijeljeni u dva osnov-
na koridora:

- Auto-put Bar-Boljare A1 i

- Jadransko-jonski auto-put A2.

Kako je ovom prilikom saopSteno sve
dionice na auto-putevima projektuju
se sa racunskom brzinom od v=110/
100km/h, a elemente poprecnog profila
Cine: saobradajne trake: 4(2+2)x3,50m;

MONTENEGRO g M=

If-?,'II

i
'

Auto-putevi u Crnoj Gori, mapa: Monteput
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Auto-put Bar-Boljare, mapa: Monteput

MONTENEGRO

MONTENEGRO

N

Jadransko-jonski auto-put, mapa: Monteput

zaustavne trake: 2x2.5m; Sirina razdjel-
nog pojasa je promjenljiva, ali ne manja
od 4m; Sirina ivi¢nih traka uz vozne trake
2X0,35m; Sirina ivi¢nih traka uz zaustav-
nu traku 2x0,25m; Sirina bankine 1,50m;
Sirina zaustavne nise 4,00m;

AUTO-PUT BAR-BOLJARE

Autoput Bar-Boljare je infrastrukturni
projekat koji u unutradnjoj mrezi ima za
cilj povezivanje sjevernogijuznog dijela
Crne Gore. Takode ovo je krak, kako je na-
vedeno na prezentaciji, Trans-evropske
magistrale (TEM) koji na podrucju Crne
Gore povezuje osnovni pravac TEM-a (od
Gdanjska do Atine i Istanbula) sa Jadran-
skim morem. Auto-put Bar-Boljare je dio
putnog pravca TEM kroz Crnu Goru.

Auto-put Bar-Boljare obuhvata dioni-
ce: Smokovac-Uvac- MateSevo duZine
cca 42km, (oznaka A1-1) izgradena i otvo-
rena za saobracaj 13. jula 2022. godine,
MateSevo- Andrijevica — oznaka A1-2, An-
drijevica-Crnca-Boljare - oznaka A1-3 i A1-
4, Smokovac-ToloSi — oznaka A1-5, Tolosi
- ukrStanje sa Jadransko-jonskim autopu-
tem (Gradac) - oznaka A1-6, Ukr3tanje sa
Jadransko-jonskim auto-putem-Virpazar
— oznaka A1-A2-7, Virpazar-Bar (petlja Za-
ljevo) — oznaka A1-A2-8.

Dionice oznaka A1-A2-7 i A1-A2-8 su
zajednicki djelovi koridora auto-puta
Bar-Boljare i Jadransko-jonskog auto-pu-
ta.

JADRANSKO-JONSKI AUTO-PUT

Jadransko-jonski auto-put je infra-
strukturni projekat koji ima za cilj pove-
zivanje zemalja od Italije preko Sloveni-
je, Hrvatske, Bosne i Hercegovine, Crne
Gore, Albanije i Grcke. Ova saobraéajni-
ca, koja je dio evropskog transportnog
koridora, ima znacajnu ulogu u jacanju
ekonomskih i turistickih veza u regionu.

Planirane brze saobracajnice u Crnoj Gori, mapa: Monteput

Crnogorski juzni koridor Y, mapa: Monteput

EPICENTAR

Dionica Jadransko-jonskog auto-puta
kroz Crnu Goru, ¢e dodatno unaprijediti
saobradajnu povezanost a obuhvatade
sljedeée dionice: ukrstanje sa auto-pu-
tem Bar-Boljare (Gradac)-Cevo-Graho-
VO - granica sa Bosnom i Hercegovinom
- oznaka A2-1, A2-2 i A2-3, Bar (petlja
Zaljevo) - Ulcinj - granica sa Albanijom
—oznaka A2-4.

Zajednicki dio trase auto-puta Bar- Bo-
ljare i Jadransko-jonskog auto-puta su
ukrstanje sa Jadransko-jonskim auto-pu-
tem (Gradac) - Virpazar - oznaka A1-A2-7
i Virpazar-Bar (petlja Zaljevo) — oznaka
A1-A2-8.

PLANIRANE BRZE SAOBRACA]NICE

Sve dionice primarnih brzih saobracaj-
nica kao i auto-puteva u Crnoj Gori, kako
je naglaSeno na prezentaciji, karakterise
sloZzena terenska konfiguracija i uglav-
nom se prostiru kroz brdovite ili planin-
ske terene. To podrazumijeva da ée iz-
gradnja brzih saobraéajnica obuhvatati i
znacajan broj objekata.

Sve dionice brzih saobracajnica se pro-
jektuju sa rac¢unskom brzinom od v=100
km/h, izuzetno 8okm/h, zbog sloZenih
terenskih uslova. Elementi poprecnog
profila su: saobracajne trake: 4(2+2)
x3,50m; Sirina razdjelnog pojasa je pro-
mjenljiva, ali ne manja od 2.5m; Sirina
ivinih traka 2x0,35m; Sirina bankine
1,50m; Sirina zaustavne niSe 4,00m;

Ukupna duzina planiranih brzih sao-
braéajnica je 353km, a predvideno je pet
koridora za koje su Idejna rjeSenja u toku
ili u zavrSnim fazama procesa revizije i
to:

- UkrStanje sa auto-putem Bar-Boljare -
granica sa Hrvatskom - B1,

- Crn¢a-Pljevlja - granica sa Bosnom i
Hercegovinom — B2,

- Smokovac-Tuzi-BoZaj — B3,
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Prsten oko Podgorice, mapa: Monteput

- Podgorica - Danilovgrad - Niksi¢ - Sav-
nik - Zabljak - Pljevlja - B4,

- Andrijevica-Cakor - granica sa Repu-
blikom Kosovo — Bs.

CRNOGORSKI ]UiNI KORIDOR - Y

Crnogorski juzni koridor Ipsilon formi-
raju djelovi koridora auto-puta Bar-Bo-
ljare, Jadransko-jonskog auto-puta i brze
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DANILOVGRAD

saobraéajnice duz Crnogorskog primorija.
Sva tri kraka spajaju se u Sirem reonu
naselja Gradani i upravo zbog oblika koji
formiraju podjecaju na slovo Y po kojem
je i nazvan.

JuZni koridor Y je saobracajni infra-
strukturni objekat ukupne duZine oko
100km, koji ¢e, nakon realizacije, pred-
stavljati vezu Podgorice sa primorskim

ANDRUEWVICA

opStinama. Osnovna funkcija ovog kori-
dora bila bi da nakon realizacije dopri-
nese smanjenju saobracajnih guzvi duz
Crnogorskog primorja.

PRSTEN OKO PODGORICE

Podgorica, Glavni grad, nalazi se u cen-
tralnoj regiji Crne Gore i u proteklom peri-
odu intezivan razvoj doveo je do poveéa-

nog broja motornih vozila $to je uslovilo
saobracajne guzve u gotovo svim djelo-
vima grada.

Posebno je znacajna geografska pozi-
cija Podgorice, pajeipo osnovu turistic-
kih posjeta crnogorskom moru i planina-
ma, a i po osnovu tranzitnog saobracaja
izmedu sjeverne i juZne regije, Podgo-
rica dodatno opterecena. lzgradnjom
planiranih auto-puteva i brzih saobra-
Cajnica, kao i realizacijom bulevarskih
saobracajnica kroz planove Uprave za
saobracaji Glavnog grada, bice formiran
prsten oko Podgorice, kako je kazano na
prezentaciji, sa osnovnom funkcijom da
doprinese rastereenju saobraéaja u Po-
dgorici. Na ovaj nacin tranzitni putnicki
i teretni saobracaj bice, kako je receno,
eliminisan iz centra grada Sto ée sma-
njiti guZzve u samom gradu, a turistima
omoguditi brZi i jednostavniji obilazak
Podgorice.

Najavljeni prsten oko Podgorice formi-
rae saobracajnice: auto-put Bar-Boljare
- na dijelu od petlje Smokovac - do petlje
ToloSi (oznaka dionice 1), magistralni put
M3 Podgorica-Danilovgrad od kruZnog
toka na skretanju za Komane do kruZznog
toka u Gornjoj Gorici (oznaka dionice
2), zapadna obilaznica od magistral-
nog puta M3 Podgorica-Danilovgrad do
raskrsnice sa magistralnim putem M1o
Podgorica-Cetinje u Donjoj Gorici (ozna-
ka dionice 3), jugozapadna obilaznica
od raskrsnice sa magistralnim putem
M1o Podgorica-Cetinje u Donjoj Gorici
do raskrsnice sa magistralnim putem
M2 Podgorica-Bar (oznaka dionice 4),
juZna-jugoistocna saobracajnica, od ra-
skrsnice sa magistralnim putem M2 Pod-
gorica-Bar do petlje Dino3a na brzoj sao-
bracajnici Smokovac-Tuzi-BoZaj (oznaka
dionice 5), brza saobracajnica Smoko-
vac-Tuzi-BoZaj, na dijelu od petlje Dino3a

PRIORITETNE DIONICE

EPICENTAR

Dionice koje su prioritet u narednom periodu, kako je ocijenjeno na prezentaciji, su kada je rijec
0 auto-putu Bar-Boljare — A1 dionica MateSevo-Andrijevica kao i dionica Smokovac-Tolosi. Kada
je rijec o prioritetu zajednickog koridora auto-puta Bar-Boljare i Jadransko-jonskog auto-puta
treba izdvojiti dionicu Virpazar-Bar (petlja Zaljevo), a medu brzim saobracajnicama B1 treba

izdvoijiti dionicu Markovici-Lastva Grbaljska.

MONTENEGRO

Prioritetne dionice, mapa: Monteput

do petlje Smokovac (oznaka dionice 6).
Ukupna duZina prstena oko Podgorice
je cca 36km, od Cega je realizovano cca
6.5km saobracajnica bulevarskog tipa.
Za realizaciiju preostaje joS cca 29.5km,
od Cega je: auto-put Bar- Boljare (oznaka
dionice 1) u duZini od cca 11km sa prila-
znim rampama, brza saobraéajnicaSmo-
kovac-Tuzi-BoZaj (oznaka dionice 6) u

duZini od cca 7.9km, zapadna obilaznica
(oznaka dionice 3) u duzini od cca 3km,
juZna-jugoistocna saobracajnica (oznaka
dionice 5) u duZini od 7.6km.

Ukupna cijena izgradnje preostalih dje-
lova prstena, kako je saopsteno na prezen-
taciji u organizaciji Monteputa i IKCG, pro-
cjenjuje se 412.000.000 eura.

Priredila J.P.T
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0 PLANSKOM KONCEPTU SAOBRACAJA U PPCG 204o0.

planskom konceptu saobraéaja
Ou Prostornom planu Crne Gore

(PPCG) diji je razvoj preduslov da
se u narednom periodu obezbijedi rea-
lizacija sektorskih planskih projekcija i
ostvari ravnomjeran regionalni razvoj u
drZavi kao i ulazak u EU, razgovarali smo
sa rukovoditeljkom izrade PPCG, mr Sve-
tlanom Jovanovié.

,»U Prostornom planu Crne Gore 2040.
posebna paZnja je posvecena razvoju sa-
obracaja. Istice se da razvoj integralnog
sistema saobracaja u planskom periodu
treba da omogudi efikasnu realizaciju
planiranih ciljeva razvoja u drZavi: do-
stizanje medunarodne konkurentnosti,
povezivanje sa drzavama u okruZenju i
sa evropskim koridorima, kvalitetno unu-
traSnje povezivanje regiona i svih lokal-
nih zajednica.

Razvoj drumskog,  Zeljeznickog,
vazdusnog i pomorskog saobracaja je
preduslov razvoja Crne Gore i stvaranja
uslova za ulazak u EU. Razvoj saobracaja
je preduslov da se u narednom periodu
obezbijedi realizacija sektorskih plan-
skih projekcija i ostvari ravnomjeran re-
gionalni razvoj u drZavi“, kazala je za Po-
gled rukovoditeljka PPCG naglaSavajuci
da se u Prostornom planu Crne Gore isti-
Ce povezivanje svih vidova saobracaja,
primjena mjera energetske efikasnosti,
uklju€ujuéi oblasti tehnickih standarda,
ocCuvanje Zivotne sredine, mjere inte-
roperabilnosti, sigurnosti, bezbjednosti i
kvalitetnog i efikasnog transporta. Kako
je kazala Jovanovi¢ ocekuje se da ce
sektor saobraéaja u planskom periodu
ostvariti integraciju u transportno trZiste
Evropske unije.

Kada je rije€ o drumskom saobraéaju i
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Svetlana Jovanovic, rukovoditeljka izrade Prostornog plana Crne Gore 2040, foto: ingkomora.me

ON THE PLANNING CONCEPT OF TRANSPORT
IN THE 2040 SPATIAL PLAN OF MONTENEGRO

We spoke with the head of the Spatial Plan of Montenegro, Svetlana Jovanovic, about the
planning concept of transport in the Spatial Plan of Montenegro (SPMNE), the development
of which is a prerequisite for ensuring the implementation of sectoral planning projections
in the coming period and achieving balanced regional development in the country, as well as
entry into the EU. According to her, in the Spatial Plan of Montenegro 2040, special attention
is paid to the development of transport. “The development of an integral transport system in
the planning period should enable the efficient implementation of the planned development
goals in the country: achieving international competitiveness, connecting with neighboring
countries and with European corridors, high-quality internal connectivity of the region and

all local communities.

The development of road, rail, air and maritime transport is a prerequisite for the
development of Montenegro and creating conditions for entry into the EU. The development
of transport is a prerequisite for ensuring the implementation of sectoral planning
projections in the coming period and achieving balanced regional development in the

country,” Jovanovic told for Pogled.

planiranju primarne mreZe saobracajni-
ca, Jovanovi¢ podsjeca da je Crna Gora
morfoloSki raznolika i specificna, sa ve-
likim promjenama u reljefu, sloZene ge-
oloske grade, a sa druge strane sa puno
ogranicenja u dijelu zaStiéenih prostora,
zbog Cega je veoma zahtjevno planirati
saobraéajnu infrastrukturu, zadovoljiti
prostorne kriterijume kao i obezbjediti
tehnicke uslove za realizaciju.

,U cilju Sto racionalnijeg definisanja
koridora u okviru kojih je moguce pro-
jektovanje i realizacija saobracajnica,
kao podrska izradi plana, organizovana
je sa nivoa Vlade izrada ldejnih rjeSenja,
najprije za prelazak brze saobracajnice
preko Bokokotorskog zaliva i obilazak
auto-puta izvan granica Nacionalnog
parka Skadarsko jezero, a zatim i za sve
ostale primarne saobraéajnice. lzradu
Idejnih rjeSenja sprovodi Monteput doo,
privredno drustvo koje je osnovala Vlada

Crne Gore, koje je zaduZeno za upravlja-
nje auto-putevima i brzim saobraéajni-
cama, putnim gradevinskim objektima i
prateim sadrZajima, izradom projektne
dokumentacije kao i pripremom ten-
derske dokumentacije. U okviru svojih
nadleZnosti, kroz intenzivne aktivnosti
na izradi Idejnih rjeSenja, Monteput po-
drZava planiranje saobraéajnih koridora
u toku izrade Predloga PPCG*“, kazala je
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rukovoditeljka izrade PPCG Svetlana Jo-
vanovic isticuci da je planom predloZeno
da se nakon usvajanja PPCG, ldejna rje-
Senja i ldejni projekti moraju uraditi u pe-
riodu od godinu dana, kako bi se koridori
oslobodili za druge namjene.

»U prethodnom periodu, planirani su
saobracajni koridori, nije uradena pro-
jektna dokumentacija, izostala je reali-
zacija, a prostor u okviru koridora se nije
mogao koristiti, Sto je predstavljalo ogra-
ni¢enje za veliki broj korisnika prostora®,
istice Jovanovié.

Kada je rije€ o razmatranju Idejnih rje-
Senja za primarne saobracajnice u Crnoj
Gori, kako nam je kazala Jovanovi¢, vrse
se vrednovanja varijantnih rjeSenja koja
su do sada uradena, ocjenjenjuju pro-
storni i socijalni uticaji, aspekti zastite
prirodnih i kulturnih vrijednosti kao i sa-
obracajno-tehnicki i ekonomski aspekti.
Idejna rjeSenja su dostavljena stru¢nom
timu za izradu PPCG na dodatno razma-
tranje a organizovani su i sastanci na
kojima su se razmatrala tehnicka rje-
Senja i prihvatljivost sa aspekta zastite
prostora, prije svega oCuvanja naselja,
vodoizvorista, zaSti¢enih podrucja priro-
de, kulturnog nasljeda i dr. Prema rijeci-
ma Jovanovié u toku izrade plana bilo je
dosta razlicitih i cesto oprecnih misljenja
od strane planera, predstavnika opStina

99 Razvoj drumskog, Zeljeznickog, vazdusnog i
pomorskog saobracaja je preduslov razvoja
Crne Gore i stvaranja uslova za ulazak u EU
kao i preduslov da se u narednom periodu
obezbijedi realizacija sektorskih planskih
projekcija i ostvari ravnomjeran regionalni

razvoj u drzavi
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u stru€nom timu i projektanata.

»Projektanti su osim potrebe izgradnje
primarno sagledavali tehnicke aspekte,
a planeri uticaje na prostor pri izgradniji
saobracajnica, oko cega je potrebno po-
sti¢i saglasnost. U tom procesu smjerni-
ce su dobijene i od nadleZznog Ministar-
stva saobracaja i Uprave za saobracaj, a
izradu plana prati Savjet za reviziju plan-
skog dokumenta“, kazala je rukovoditelj-
ka izrade PPCG.

Jovanovi¢ je istakla da je pri izradi pla-
na najvise poteSkoca bilo u definisanju
koridora za Primorsku brzu saobraéajni-
cu (B1), za koju dileme u Crnoj Gori po-
stoje preko tri decenije.

»Veliki broj planera, urbanista i projek-
tanata se i u prethodnom periodu bavio
ovim problemom, ali rjeSenje je do sada
izostajalo, 5to ukazuje na zakljucak da
nema jednostavnog niti opSteprihvatlji-
vog rjeSenja koje nece imati odredenih

99 Frioritet je da se u prvoj fazi realizacije PPCG 204o0.
mora rijesiti i unaprijediti putna mreza izmedu
gradova u Boki Kotorskoj i ostalih gradova Primorskog
regiona, Sto podrazumjeva prioritetnu izgradnju

obilaznica gradova

negativnih uticaja na prostor”, istakla
je Jovanov¢ naglasavajudi da je zbog mi-
Sljenja Uprave za zastitu kulturnih doba-
ra, predstavnika UNESCO i dodatno stava
opSstine Kotor, zaklju€eno da nije moguée
realizovati Primorsku brzu saobracajnicu
kako je u prethodnom planskom perio-
du planirana (prelazom u zoni Sv. Nede-
lja-Opatovo), zbog ogranicenja sa aspek-
ta zastite prirodnih i kulturnih vrijednosti
(UNESCO) i prostornih ogranicenja te se
moralo ispitati alternativno rjeSenje pre-
ko poluostrva Lustica.

»Na osnovu navedenih stavova i pre-
poruka iz uradenog ldejnog rjesenja za
prelazak brze saobracajnice preko Boke
Kotorske, u PPCG je ostavljena varijanta
koridora preko Lustice, koja je Idejnim
rijeSenjem vrednovana kao najpovoljnijai
koja prolazi od Debelog brijega, zaledem
opStine Herceg Novi, kroz zonu Zeleni-
ke i prelaz u blizini Kumbora na Lusticu.
Preko Lustice saobracajnica bi prolazila
podrucjem opstine Herceg Novi (prema
Idejnom rjeSenju uglavnom tunelima),
dalje otvorenom trasom podrucjem op-

AMBICIOZAN PLANSKI KONCEPT DRUMSKOG SAOBRACAJA

S ciliem da se predlozZi dugorocno odrZiv planski koncept drumskog

saobracaja, u PPCG je uz ostale vidove saobracaja, prema rijeCima mr

Svetlane Jovanovic, predloZen vrlo ambiciozan planski koncept razvoja

primarne mreZe drumskog saobracaja, kojim se pokriva cjelokupna

teritorija Crne Gore i ostvaruju konekcije sa okruZenjem, dva auto-

puta i pet brzih saobracajnica, kako je predstavljeno u prezentaciji

Monteputa doo.

»Koncept se moZe smatrati dugoronom vizijom razvoja, sa definisanim

prioritetima projektovanja i izgradnje u narednom periodu.

»  Dva auto-puta (zavrSetak auto-puta A1 Bar- Boljare i A2 Jadransko-
jonski autoput) i

e Brze saobracajnice:

e B1-Primorska brza saobraéajnica;

e B2 Sjeverna brza saobracajnica (brza saobracajnica Crnca-Pljevlja-

granica sa Bosnom i Hercegovinom);
e B3-Brza saobracajnica Podgorica (Smokovac) -Tuzi-BozZaj;
* B4 - Brza saobraéajnica Podgorica-Danilovgrad-Niksic- Savnik-
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Zabljak-Pljevlja;
Bs- dionica brze saobracajnice Andrijevica-Cakor- granica sa

Republikom Kosovo.
Kada je rijec o magistralnim i regionalnim putevima u PPCG je kako
istiCe Jovanovi¢ dat pregled postojecih i planiranih magistralnih i
regionalnih puteva, sa preporukom za rekonstrukciju, modernizaciju,
izgradnju obilaznica i sl. ,,Prikazani su putevi za koje je potrebno
projektno istraZivanje i buduca kategorizacija u zavisnosti od
ispunjenosti kriterijuma za kategorizaciju. PredloZeni su i turisticki
putevi koji omogucavaju pristup do turistickih zona, ili atraktivnih
planinskih predijela koji predstavljaju prirodni turisticki motiv. Vecina
navedenih puteva postoji na terenu, ali ih je potrebno detaljnije
analizirati i dovesti do nivoa koji omogucava bezbjedno odvijanje
saobracaja. U dijelu planiranja magistralnih i regionalnih puteva,
znacajnu podrsku u izradi plana je dala Uprava za saobracaj i kolege
sa kojima je strucni tim razmatrao planski saobracajni koncept,
naglasava Jovanovic.

stine Tivat, do BrateSica u Lastvi Grbalj-
skoj i dalje iznad Budve do ukrStanja sa
auto-putem Bar-Boljare. S obzirom da je
podrucje poluostrva LuStica zaStiena
okolina UNESCO podrucja, kao i zona
Sv. Nedelja-Opatovo, opravdanost ovog
koridora se mora dodatno ispitati®, isti-
Ce Jovanovié podsjeéajuci da je u PPCG
naglaseno da je potrebno uraditi studije
0 procjeni uticaja na bastinu (Heritage
impact assessment-HIA) kao i studiju o
procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (Envi-
ronmental impact assessment-EIA) ¢ime
Ce se ispitati prihvatljivost planiranog
koridora Primorske brze saobracajnice
preko poluostrva LuStice i na osnovu
toga donijeti konacna odluka o daljem
projektovanju i izgradnji.

»Stavove u vezi potencijalnog prolaska
brze saobracajnice preko/kroz Lusticu je
planerski tim razmatrao sa predstavnici-
ma nadleZnih ministarstava i institucija
i opstina. Ukoliko se kroz izradu Studije
procjene uticaja na bastinu i procjene
uticaja na Zivotnu sredinu, kao i Studi-
ju izvodljivosti i isplativosti, pokaZe da
predloZeno rjeSenje nije prihvatljivo, ili
tehnicki i ekonomski zahtjevno i neodr-
Zivo, koje Crna Gora u planskom periodu
ne moZe da realizuje, u PPCG se ostavlja
opcija saobracajnog povezivanja od De-
belog Brijega sa Jadransko-jonskim au-
to-putem u zaledu“, kazala je Jovanovié.

Podaci o brojanju saobraéaja i saobra-
¢ajne opterecenosti Primorskog regiona
ukazuju na potrebu rjeSavanja saobra-
¢ajnog optereéenja, prioritetno izmedu
primorskih gradova Boke Kotorske i Bud-
ve navodi rukovoditeljka Prostornog pla-
na Crne Gore naglaSavajuci da je prioritet
da se u prvoj fazi realizacije PPCG 2040,
mora rijesiti i unaprijediti putna mreza iz-
medu gradova u Boki Kotorskoj i ostalih
gradova Primorskog regiona, Sto podra-
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CIL) VLADE JE DA OBEZBIJEDI PLANSKE _
USLOVE ZA IZGRADNJU PRIMARNE MREZE

Prema rijeima rukovoditeljke izrade PPCG koncept saobracaja je raden transparentno u svim
fazama izrade plana. Sve opstine i nadlezne institucije su ucestvovale, davale misljenja i
predloge, a kako navodi Jovanovic ambicija Vlade Crne Gore je da se obezbjede planski uslovi
za izgradnju primarne mreZe saobracajnica, da se Sto prije zavrSe projekti i zapocne realizacija

prema prioritetima.

»U tom dijelu se predlaZu i prioriteti: zavrSetak dionice MateSevo-Andrijevica i cjelokupno
auto-puta Bar-Boljare kao i projektovanije i izgradnja dionica kojima ¢e se rjesiti saobraéajna
ogranicenja u Primorskom regionu i u Podgorici (dionica Smokovac-Tolosi; dionica Tolosi-
Virpazar; Virpazar-Bar i Markovici-Lastva Grbaljska). U PPCG se naglaSava vazZnost obilaznice
oko Podgorice i svih obilaznica u Primorskom regionu, posebno Budve i gradova Boke Kotorske i

Bara.

Realizacija treba da bude usaglasena sa realnim potrebama rjeSavanja saobraéajnih ogranicenja
i dinamicnog razvoja drZave, ali i sa dinamikom izgradnje saobracajnica u susjednim drzavama,
sa kojima je planirana saobracajna konekcija“, istice Jovanovic.

zumjeva prioritetnu izgradnju obilaznica
gradova.

»,Dilema je bilo i u podrucju obilaska
Nacionalnog parka Skadarsko jezero.
Bilo je potrebno sacuvati crmnicka sela,
vinograde i vodoizvoriSta, podrucje Lje-
sanske nahije, zonu Rijeke Crnojevica i
okolna sela. Takode, u podrucju Budve,
potrebno je bilo izbjeéi potencijalne kon-
flikte sa naseljima. U PPCG se ostavlja
mogucnost rekonstrukcije i proSirenja
postojeCe magistralne saobracajnice
preko Skadarskog jezera do nivoa brze
saobraéajnice i rekonstrukcija Zeljeznic-
ke pruge.

Idejna rjeSenja od strane Monteputa
su radena paralelno sa izradom Predlo-
ga PPCG, a predstavljena Idejna rjeSenja
i planirani koridori su pozicionirani kao
kompromis izmedu buduéeg razvoja i za-
Stite. Sa prostornog i ekoloskog aspekta,
upitno je rjeSenje preko poluostrva Lu-
Stica i dio koridora kojim se obilazi NP
Skadarsko jezero, Sto Ce se rjesiti izra-

dom navedenih studija i izradom Idejnog
projekta u podrucju Sire zone Virpazara
i zone Rijeke Crnojevica“, kazala je Jo-
vanovi¢ podsjeéajuci da je Predlog pla-
na upuéen nadleZnim institucijama na
davanje misljenja, na osnovu kojih su
moguce manje korekcije ili dopune, na-
kon cega slijedi upucivanje plana Vladi i
Skupstini Crne Gore na donosenje.
»UspjeSnost realizacije planskih ci-
lieva zavisi¢e od posveéenosti vladinih
institucija, realnih ekonomskih mogué-
nosti drZave i dodatnih mogucnosti za
obezbjedivanje finansijskih sredstava.
Svakako je planerski cilj da u Sto skori-
jem periodu Crna Gora postane razvijena
drZava, Clanica Evropske unije i da se
obezbjedi visoka saobra¢ajna mobil-
nost, intenzivan ekonomski razvoj uz
zaStitu prostora i znacajno visi Zivotni
standard cjelokupnom stanovnistvu Crne
Gore*, zakljucila je rukovoditeljka izrade
PPCG, mr Svetlana Jovanovic.
Jelena Pavicevic¢ Tatar

19 | jun202s5.



EPICENTAR

I1l KONGRES ARHITEKATA | DEKLARACIJA
O ZASTITI PROSTORA CRNE GORE

Atmosfera sa nedavno zavrSenog Il Kongresa arhitekata u Ulcinju, foto: ingkomora.me
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ongres arhitekata, treéi po redu, u
Korganizaciji Strukovne komore arhi-

tekata u saradnji sa Savezom arhi-
tekata Crne Gore, odrZan je od devetog
do 11. maja u Ulcinju.

Posveéen aktuelnim izazovima odr-
Zivog urbanog razvoja, kongres, koji se
odrzavao pod temom ,0drZivi grado-
vi“, okupio je eminentne predavace,
arhitekte, urbaniste, prostorne planere,
pejzazne arhitekte i sve inZenjere zain-
teresovane za oblikovanje kvalitetnijeg i
odrZivijeg prostora.

U okviru ovogodisSnjeg izdanja odrZzano
je osam stru¢nih predavanja eminentnih
stru¢njaka dr Alena Zuniéa (Univerzitet,
Zagreb, Studio Albatros), dr Milene Di-
ni¢ Brankovi¢ (Gradevinsko-arhitekton-
ski fakultet, Ni8), dr Vladimira Bojkovica
(Arhitektonski fakultet, Podgorica), dr
Igbale Sabovié Kerovi¢ (JU Muzeji i gale-
rije Podgorice), Aleksandre Kapetanovic
(Expeditio, Kotor), Andelke Miloradovic
(Urbanisticki centar, Beograd), mr Sve-
tlane Jovanovi¢ (rukovoditeljka izrade
Prostornog plana Crne Gore), mr Novice
Mitrovica (predsjednik Strukovne komo-
re arhitekata). Moderatorke programa
bilu su Maja Deli¢ i lvana Dobrkovic.

TreCe izdanje kongresa arhitekata za-
klju¢eno je javnom debatom na Velikoj
plaZi u Ulcinju na kojoj su ucestvovali
strucnjaci iz oblasti arhitekture, ekologi-
je i urbanog razvoja - Aleksandar Dabo-
vi¢, Zenepa Lika, Ksenija Medenica i An-
drijana Mi¢anovié¢, a u ulozi moderatora
bio je Jakov Lopusina.

Na Kongresu je usvojena i veoma zna-
Cajna Deklaracija o zastiti prostora Crne
Gore koju je lzvrsni odbor Strukovne
komore arhitekata predloZio na sjednici
odrZanoj 17. aprila, a koja je upucena
predsjedniku Crne Gore, Vladi Crne Gore
i Skupstini Crne Gore.

1l CONGRESS OF
ARCHITECTS AND
DECLARATION ON
THE PROTECTION OF
THE SPATIALITY OF
MONTENEGRO

The Congress of Architects, the third

in a row, organized by the Professional
Chamber of Architects in cooperation
with the Association of Architects of
Montenegro, was held from 9 to 11 May in
Ulcinj.

Dedicated to the current challenges of
sustainable urban development, the
Congress, which was held under the
theme “Sustainable Cities”, brought
together eminent lecturers, architects,
urban planners, spatial planners,
landscape architects and all engineers
interested in shaping a better and more
sustainable space.

The Congress also adopted a very
important Declaration on the Protection of
the Spatial Environment of Montenegro,
which was proposed by the Executive
Board of the Professional Chamber

of Architects at a session held on 17
April, and which was sent sent to the
President of Montenegro, the Government
of Montenegro and the Parliament of
Montenegro.

Nauka i struka ovim putem Zele da uka-
Zu da ne stoje na putu progresa i razvoja
drZave ve¢ naprotiv kao njihovi legitimni
nosioci Zele da usmjeravaju procese tako
da svaka intervencija u prostoru bude
utemeljena na zakonskim procedurama,

planskim pretpostavkama i stru¢nim
standardima koji garantuju odrZivost i
dugorocnu vrijednost.

»Na isti nacin nauka i struka ne smiju
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Novica Mitrovic, predsjednik Strukovne komore arhiteleta, foto: ingkomora.me

ostati nijemi posmatraci kada individu-
alne Zelje i vizije po€nu da naruSavaju
granice racionalnog i odrzivog razvoja*,
navodi se u tekstu Deklaracije.

“Umjesto uvoda ‘Wild Beauty’ - slogan
koji veé dvije decenje pokuSava da sa-
Zme duh Crne Gore, istovremeno otkriva
i prikriva stvarnost. Slogan koji do¢arava
tenziju izmedu bjeline snijega sa pla-
ninskih vrhova i uzZarenog pijeska pored
prozirnog mora, osmisljen je kao simbol
autenti¢ne sinteze netaknute prirode,
kulturnog pejzaZza i odgovornog razvoja.
Slogan koji postmatracu otkriva Sta znaci
istinski dozZivjeti prostor, kada se starim
serpentinama s Lovéena spustate ka naj-
juznijem fjordu Evrope, dok vijugavim
putem stiZete do jedne od posljednjih

evropskih prasuma, kada u zoru na bici-
klu uhvatite prve zrake sunca na Sedlu,
splavarite smaragdnom Tarom ili u tiSi-
ni cekate zalazak sunca na ljuljaskama
Velike plaZe. Izvorno zamisljen kao dio
turisticCkog masterplana, ili poku3aj da
prenese sliku netaknute prirode, drama-
ticnih kontrasta i autenticne ljepote, tre-
bao je da bude ne samo marketinski alat,
vel idejni okvir jednog odrZivog turizma,
promisljenog planiranja i o¢uvanja iden-
titeta. Danas institucije slogan ‘Wild Be-
auty’ koriste samo na koricama strategija
i izvjestaja, ali zaboravljaju da je djelova-
nje nuzno da se ta ljepota prostora sacu-
va. Gubimo ono Sto slogan promovise“,
navode autori Deklaracije isticuéi da je
u praksi, od prvobitne vizije ostala ma-
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DEKLARACIJA O ZASTITI
PROSTORA

Na Kongresu je usvojena Deklaracija o zastiti prostora Crne Gore

hom izvitoperena interpretacija ‘divljine’
u vidu divlje gradnje, divljih deponija i
divljanja gradevinskih kapaciteta.
»Umjesto da budemo cuvari prostora,
postajemo potrosaci njegovih vrijed-
nosti. UgroZzavamo prirodne i kulturne
resurse monumentalnim projektima,
neosjetljivim na prostorna ogranicenja,
vrijednosti nasljeda i potrebe lokalnih
zajednica, i koji najceSce odrazavaju
ambicije bez svijesti o kontekstu i du-
goroCnim posljedicama. Kao da imamo
privilegiju da iscrpimo sve 3to postoji
danas, zaboravljajuéi da se Zivot u Cr-
noj Gori ne€e zaustaviti za 99 godina,

veé Ce se nastaviti, i to s onim Sto osta-
vimo iza sebe. Gradimo kao da je sada
jedino Sto postoji, i kao da za sobom
ne ostavljamo dug i Stetu. U tom duhu,
posebno zabrinjava cinjenica da iako
imamo gotovo dvostruko vise stambe-
nih jedinica od domadinstava, gradimo
dalje. Da u gradovima ima viSe stanova
nego stanovnika. NaZalost ne vidimo bu-
duénost od investicione grandioznosti,
a joS manje brinemo o proSlosti. Zato i
planiramo kongresne centre u sred arhe-
oloSkog nalazista iz | vijeka nove ere, dok
nam tvrdave i kulturna dobra propadaju.
Novi muzej ili bolnicu nismo izgradili

99 Crnoj Gori nije potrebna ‘velja gradnja’, bazeni
na sitnom pijesku Velike plaze, ili zabavni park
na arheoloskim nalazistima. Njoj su potrebni
infrastruktura, javne institucije, i prije svega
povratak kulturi planiranja, kulturi prostora i
ideji odrzivog razvoja, navodi se u Deklataciji
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decenijama, a kanalizacione kolektore
ima samo nekoliko gradova. Crnoj Gori
nije potrebna ‘velja gradnja’, bazeni na
sitnom pijesku Velike plaZe, ili zabavni
park na arheoloskim nalaziStima. Njoj su
potrebni infrastruktura, javne institucije,
i prije svega povratak kulturi planiranja,
kulturi prostora i ideji odrZivog razvoja.
Potreban nam je povratak izvornoj ideji
‘Wild Beauty’, ne kao sloganu, veé kao
vrijednosnom okviru koji nas obavezuje
pred generacijama koje dolaze. Vrijeme
je da se vratimo sustini, a ne turizmu
kao izgovoru za eksploataciju. Vrijeme je
da ‘Wild Beauty’ ne bude samo logo na
brosuri, ve¢ vrijednost koju stvaramo Sti-
timo i ¢uvamo. Suocena sa decenijskim
razaranjem resursa, druStvenim nejedna-
kostima i klimatskim promjenama, Crna
Gora mora pronacdi politicku volju i drus-
tveni konsenzus da planira kvalitetnu
sadasnjost i odrZivu buduénost. Nauka i
struka ne stoje nasuprot progresu i razvo-
ju, naprotiv kao njihovi legitimni nosioci,
one usmjeravaju procese tako da svaka
intervencija u prostoru bude utemeljena
na zakonskim procedurama, planskim
pretpostavkama i stru¢nim standardima
koji garantuju odrZivost i dugoro¢nu vri-
jednost.

Na isti nacin nauka i struka ne smiju
ostati nijemi posmatraci kada individu-
alne Zelje i vizije pocnu da narusavaju
granice racionalnog i odrZivog razvoja.
NaZalost, Crna Gora je te granice presla
odavno i sada je krajnji trenutak da se taj
pravac preispita i zaustavi, u ime odgo-
vornosti prema prostoru koji ostavljamo
buduéim generacijama“, navodi se u tek-
stu Deklaracije uz zaklju¢ak da prostor
nije beskonacan i da tiSina nije neutral-
na kao i da nas kolektivno €utanje neée
osloboditi pojedinacne odgovornosti.

Priredila J.P.T.

1FUTURE: DIJALOZI O ODRZIVO) BUDUCNOSTI

seriju podkasta pod nazivom ,,Di-

jalozi o odrzZivoj buduénosti“, koju
je zapoCeo diskusijom sa profesorom
Wolfgang Strasdasom sa Visoke Skole za
buduéi razvoj Eberswalde (HNEE) u Nje-
mackoj.

Epizoda, koja je odrZana na Ekonom-
skom fakultetu Univerziteta u Tirani,
istraZivala je izazove klimatskih promje-
na, strategije odrZivosti i ulogu obrazo-
vanja u podsticanju Sto zelenije budué-
nosti. Razgovor, koji je moderirala prof.
vanr. Fatma Jaupi, istakao je goruca pi-
tanja zastite okoline, uticaj inovacija i
dijapazon nacina kako studenti i mladi
profesionalci mogu doprinijeti naporima
za odrZivost.

Profesor Strasdas je naglasio vaznost
multidisciplinarnih rjeSenja i potrebu ra-

Projekat 1FUTURE pokrenuo je svoju

zvoja odrzivih politika i praksi u razlici-
tim oblastima, a za nas posebno vaznim
kao Sto je turizam i poljoprivreda.

Ova serija podkasta, dio je misije
projekta 1FUTURE za promociju razvoja
otpornosti na klimatske promjene i odr-
Zivost na Zapadnom Balkanu i u EU, a u
nastavku ée predstavljati vodece struc-
njake, inspirativne diskusije i prakti¢na
rijeSenja za odrZiviju buduénost.

SPECIJALNO 1ZDANJE CASOPISA

THE ALBANIAN JOURNAL OF

ECONOMY & BUSINESS

U okviru Projekta objavljeno je speci-
jalno izdanje Casopisa The Albanian Jo-
urnal of Economy & Business ISSN 2219-
3200.

Ovo izdanje, posveceno je temi ,Kli-
ma i odrZivost® i rezultat je zajednickog

. e

FOiNEE For ssTainakslity - bilding elimate

Riliem comsmanities in WE and IU

Prof. Wolfgang Strasdas i Fatma Jaupi, foto: 1future.feut.edu.al
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rada stru¢njaka iz oblasti ekonomije, in-
Zenjeringa, obrazovanja i zaStite Zivotne
sredine, a proizilazi iz Erasmus+ projekta
»JOINEd For sUsTainability - bUilding cli-
mate REsilient communities in WB and
EU — 1FUTURE". Ovo specijalno izdanje
posveéeno je unapredenju znanja i pod-
sticanju inovativnih rjeSenja u oblasti-

1FUTURE: DIALOGUES ON
A SUSTAINABLE FUTURE

The 1FUTURE project launched its
podcast series entitled “Dialogues on a
Sustainable Future”, which began with
a discussion with Professor Wolfgang
Strasdas from the Eberswalde School of
Future Development (HNEE) in Germany.
The episode, at the Faculty of Economics
in Tirana, explored the challenges of
climate change, sustainability strategies
and the role of education in fostering a
greener future.

The 1Future project also published a
special issue of The Albanian Journal of
Economy & Business

dedicated to the topic “Climate and
Sustainability” as a result of the joint
work of experts from the fields of
economics, engineering, education

and environmental protection, and
organized by the CEM and the Faculty

of Civil Engineering of the University of
Montenegro, at the end of March 2025,
a workshop entitled “The Connection
between Business and Academia for a
Sustainable Future” was held within the
framework of the 1FUTURE project, which
focused on creating the necessary synergy
between these two spheres.
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ALBANIAN JOURNAL OF ECONOMY
AND BUSINESS

1FUTURE ISSUE: CLIMATE AND SUSTAINABILITY

» i
-

and Arls

anning and Desi

Specijalno izdanje albanskog asopisa za ekonomiju i biznis, foto: 1future.feut.edu.al

ma odrZivosti i klimatskih promjena, sa
snaznim naglaskom na interdisciplinar-
na istraZivanja.

Albanski ¢asopis za ekonomiju i biznis
je pozivao naucnike, prakticare i krea-
tore politika da doprinesu specijalnom
izdanju fokusiranom na hitne globalne
izazove klimatskih promjena i odrZivosti.
Ovo izdanje je platforma za multidiscipli-
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narni dijalog, diseminaciju istraZivanja
i inovativnih rjeSenja koja su kljucna za
odrZivi razvoj. Prihvaéeni radovi su origi-
nalni istraZivacki ¢lanci, pregledi, studije
slu¢aja i perspektive. Clanci nisu recen-
zirani negdje drugdje, a podvrgnuti su
rigoroznoj kontroli. Kompletne smjernice
i uputstva za podnoSenje radova oglaSe-
na su na sluzbenoj web stranici Projek-

ta, pod naslovom SPECIJALNO IZDANJE
POZIV ZA RADOVE: “ALBANSKI CASOPIS
ZA EKONOMIJU | POSLOVANJE - 1FUTURE
IZDANJE: KLIMA | ODRZIVOST”. Izdanje
okuplja multidisciplinarna istraZivanja
iz zemalja Zapadnog Balkana i EU, sa
ciliem podsticanja dijaloga i inovativnih
rieSenja za klimatske izazove. Obuhvata
teme kao Sto su zelena ambidekstrija,
ekoinovacije u proizvodniji, procjena kli-
matskih rizika, odrZive prakse u obra-
zovanju, kao i ulogu visokoSkolskih in-
stitucija u ostvarivanju ciljeva odrZivog
razvoja. Kljuéne teme za podno3enje ra-
dova podijeljene su za sljedece oblasti:
Prirodne i druStvene nauke: Uvidi u kli-
matsku nauku, atmosferske poremecaje,
druStvene uticaje i ekonomska razmatra-
nja. InZenjerstvo i tehnologija: Inovacije
u obnovljivim izvorima energije, odrZiva
infrastruktura i zelene tehnologije. Hu-
manisticke nauke i umjetnost: Eticke, fi-
lozofske i kulturne dimenzije odrZivosti.
Urbano planiranje i poslovanje: Strategi-
je za odrZivi urbani razvoj i korporativnu
odrZivost.

RADIONICA ,,1FUTURE -

VEZA IZMEDU BIZNISA |

AKADEMSKE ZAJEDNICE ZA

ODRZIVU BUDUCNOST*

U organizaciji IneZnjerske komore Crne
Gore i Gradevinskog fakulteta Univerzi-
teta Crne Gore, 26. marta 2025. godine,
odrzana je radionica pod nazivom ,,1FU-
TURE — Veza izmedu biznisa i akademske
zajednice za odrZivu buduénost®.

Radionica ,,aFUTURE — Veza izmedu bi-
znisa i akademske zajednice za odrzZivu
buduénost® zapocela je uvodnim govo-
rom profesora Milosa KneZevi¢a, koor-
dinatora Projekta za Crnu Goru, koji je
istakao vaznost povezivanja akademske
zajednice i poslovnog sektora. Prodekan-

Atmosfera na radionici 1FUTURE, foto: ingkomora.me

ka za nauku Jelena Pejovié predstavila je
projekte Gradevinskog fakulteta, isticuci
klju¢nu ulogu obrazovanja u razvoju odr-
Zivih rjeSenja.

Generalna sekretarka InZenjerske
komore Crne Gore, Zdenka Perovi¢, na-
glasila je vaZnost umreZavanja izmedu
akademske zajednice i biznis sektora.
U svom izlaganju, istakla je potencijal
InZenjerske komore u stvaranju sinergije
izmedu ovih dviju sfera.

Upozorila je na disproporciju izmedu
akademskih kurikuluma i stvarnih potre-
ba poslovne zajednice odnosno privred-
nih organizacija, naglasavajuci da mladi
inZenjeri, nakon akademskog obrazova-
nja, bez dodatnih obuka i treninga nisu u
mogucnosti da adekvatno odgovore po-
trebama privrednih subjekata koji ih an-
gazuju. Dogadaj, prema njenim rijecima,
predstavlja savrSenu priliku za povezi-

prof. Milos KneZevic, koordinator
Projekta za Crnu Goru, foto: ingkomora.me

Zdenka Perovic, generalna sekretarka IKCG
naglasila je vaznost umreZavanja izmedu akademske
zajednice i biznis sektora, foto: ingkomora.me
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vanje svih relevantnih aktera i otvaranje
dijaloga o stvarnim potrebama trZista i
moguénostima zajednickog rada na odr-
Zivim inicijativama.

Gospodin Mladen Gogié, predstavnik
NVO ,Gradevinarstvo, nauka, praksa“,
takode jedan od partnera u Projektu,
naglasio je da je preduslov ostvarivanja
ciljeva projekta 1Future povezivanje svih
aktera na jednom mjestu, u ovom slucaju
— novoj platformi, koja je predstavljena
na radionici.

Radionica je okupila znacajan broj
predstavnika biznisa, nevladinih orga-
nizacija, strucnjaka i studenata, koji
su se upoznali sa projektom 1FUTURE i
platformom koja treba da poveZe i odr-
Zi kontakt svih zainteresovanih aktera
u cilju ostvarivanja odrZivih poslovnih
inicijativa.

Tokom radionice, ucesnici su imali
priliku da se upoznaju sa ciljevima pro-
jekta, ukljuCujuci izazove i moguénosti
za efikasnu saradnju izmedu razlicitih
sektora. Poseban fokus posvecen je kre-
iranju profila na 1Future platformi, kako
privrednih subjekata tako i NVO i stude-
nata, Sto je omogucilo svim zaintereso-
vanim da postanu aktivni ucesnici odrZi-
vih inicijativa.

Platforma 1FUTURE, osmisljena je kao
sredstvo za saradnju izmedu visokos-
kolskih ustanova, poslovnog sektora i
drugih zainteresovanih strana. Razvijena
je u okviru Projekta kako bi se poveéala
medusobna povezanost zainteresovanih
strana. Budu¢i da se saradnja sa poslov-
nim sektorom moZe smatrati kljunom za
postizanje dugoro¢nih ciljeva odrzivosti,
prethodno istraZivanje njihovih potreba
za znanjem i spremnosti za ukljucivanje
u aktivnosti vezane za klimu i odrZivost,
pruzilo je vaZzne smjernice za dizajn Plat-
forme. Autorka: Zdenka Perovi¢
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SmartWB
NEWSLETTER
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Novi broj biltena SmartWB projekta, foto: ucg.me
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KOMORA PARTNER SmartWB PROJEKTA

ovi broj biltena SmartWB projekta,
N iza kojeg stoji Gradevinski fakultet

UCG uz partnerstvo InZenjerske
komore Crne Gore, predstavlja jo3 jedan
korak ka modernizaciji i inovacijama
nastavnih planova i programa u oblasti
klimatski pametnog urbanog razvoja, uz
poseban akcenat na odrZivost, zelene

tehnologije i energetsku efikasnost. U
tre€em izdanju, kroz primjere dobre prak-
se, izvjeStaje sa realizovanih aktivnosti i
planirane korake u narednom periodu,
bilten pruZa uvid u dosadasnji napredak
i buduée pravce djelovanja SmartWB pro-
jekta.

Posebna paZnja posvecena je jacanju

99 Posebna paznja posvecena je jacanju
saradnje izmedu akademskih institucija
i neakademskog sektora, s ciljem
stvaranja kvalitetnijeg obrazovanja
koje odgovara savremenim potrebama
trziSta rada i izazovima odrZivog razvoja
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CHAMBER PARTNER OF
THE SMARTWB PROJECT

The new issue of the SmartWB project
newsletter, supported by the Faculty

of Civil Engineering of the University

of Montenegro in partnership with the
Chamber of Engineers of Montenegro,
represents another step towards the
modernization and innovation of curricula
in the field of climate-smart urban
development, with a special emphasis

on sustainability, green technologies

and energy efficiency. In its third edition,
through examples of good practice,
reports on implemented activities and
planned steps in the coming period,

the newsletter provides insight into the
progress made so far and future directions
of the SmartWB project.

saradnje izmedu akademskih institucija
i neakademskog sektora, s ciljem stvara-
nja kvalitetnijeg obrazovanja koje odgo-
vara savremenim potrebama trZista rada
i izazovima odrZivog razvoja.

SmartWB je projekat Gradevinskog
fakulteta UCG koji ima za cilj inovira-
nje nastave u oblasti gradnje i urbanog
razvoja, a u skladu sa novim ,,zelenim*
politikama i zahtjevima EU. U pitanju je
Erasmus+ projekat iz programa za jaca-
nje kapaciteta u visokom obrazovanju, a
pod jacanjem kapaciteta se misli na ino-
viranje nastavnih planova, obuku nastav-
nika i modernizaciju laboratorijske opre-
me i nastavnih metoda, a sve u skladu
sa novim zahtjevima da gradnja i urbani
razvoj budu odrZivi, ekoloski prihvatlji-
viji i spremniji da se odupru najavljenim
klimatskim promjenama. SmartWB pro-
jekat je fokusiran na zemlje Zapadnog
Balkana, konkretno Crnu Goru, Bosnu i
Hercegovinu i Albaniju.

lIzvor: Inkomora.me

IN MEMORIAM

PROF. DR MILO MRKIC (1942-2025)

rof. dr Milo Mrkié€, redovni profesor
Pna MaSinskom fakultetu Univerzite-

ta Crne Gore u penziji, dugogodisnji
Clanilaureat Nagrade za Zivotno djelo InZe-
njerske komore Crne Gore, inZenjer koji je
dao izuzetan doprinos razvoju i unaprede-
nju struke i nauke, planiranju, projektova-
nju i gradenju sloZenih objekata, preminuo
je 15. aprila 2025. godine.

Profesor Mrki¢ roden je u selu Drago-
volji¢i, u blizini Nik3i¢a. Diplomirao je na
Hidroenergetskom odsjeku Masinskog fa-
kulteta u Beogradu, gdje je i magistrirao
1985. Doktoriraro je pet godina kasnije na
MaSinskom fakultetu u NiSu. Nakon zavr-
Senih studija kao stipendista Hidroelektra-
ne ,,Perucica“ radio je Cetiri godine u ovom
preduzeéu. Prof. Mrki¢ je hidroenergetici
bio posvecen kako u naucno istraZivackom
tako i u prakti¢nom radu.

“U prvom redu to je moja prva inZenjer-
ska ljubav, odnosno inZenjerski debi na
sanacij i HE ‘Peruéica’ koja me je iSkolova-
la za inZenjera hidroenergetike a u drustvu
eminentnih jugoslovenskih autoriteta i
profesora u ovoj oblasti“, kazao je prof. Mr-
ki€ 2018. u intervjuu za Pogled.

Poslije HE ,,Peruéica“ prelazi u Kombinat

Prof. dr Milo Mrkic, dipl.inZ.mas.

aluminijuma u Podgorici gdje je zaposlen
naredne dvije i po decenije. Godine 1974.
izabran je za asistenta na predmetu Osno-
vi turbomasina na Masinskom fakultetu u
Podgorici, dvije godine kasnije u zvanje
stru¢nog predavaca na istom predmetu, a
kasnije u naucna zvanja - od docenta do
redovnog profesora.

»Moju posveéenost hidroenergetici na-
stavlam kao univerzitetski nastavnik na
Masinskom fakultetu u Podgorici (Titogra-
du) i to bez prekida od statusa saradnika
u nastavi do redovnog profesora u penziji -
punih 35 godina. Ucestvovao sam u eduka-
ciji trideset generacija MaSinskog fakulteta
u oblasti hidroenergetike i u tom kontekstu
takode na razvoju i unapredenju nastav-
nog procesa na ovom Fakultetu®, opisao je
u intervjuu za Pogled 2018. svoj angazman
na Masinskom fakultetu UCG.

U radu InZenjerske komore Crne Gore
prof. Mrki¢ ucestvovao je od samog osni-
vanja, kao njen izuzetno aktivan ¢lan. Bio
je predsjednik Matice inZenjera masinstva,
¢lan Upravnog odbora IKCG, predsjednik
Skupstine Strukovne komore masinskih in-
Zenjera, ¢lan skupstinskih organa Strukov-
ne komore masinskih inZenjera, odnosno
Skupstine IKCG.

Njegov nemjerljiv doprinos u razvoju i
unapredenju inZenjerske struke i nauke,
planiranju, projektovanju i gradenju zna-
Cajnih sloZenih objekata, autorstvo struc-
nih i naucnih radova, publikacija koje su
unaprijedile i razvijale generacije inZenjer-
skih kadrova, InZenjerska komora je nagra-
dila 2018. priznanjm za Zivotno djelo.

,»B0Zjim darom bio sam predodreden za
ovakvu misiju i da na kraju moje inZenjer-
ske karijere mogu dobiti pozitivhu ocjenu,
c¢emu u prilog ide i nagrada mojih kolega

EPICENTAR

IN MEMORIAM: PROF. DR
MILO MRKIC (1942-2025)

Prof. Milo Mrkic PhD, retired full professor
at the Faculty of Mechanical Engineering,
University of Montenegro, long-time
member and laureate of the Lifetime
Achievement Award of the Chamber of
Engineers of Montenegro, passed away on
April 15, 2025.

Prof. Mrki¢ participated in the work of

the Chamber of Engineers of Montenegro
from its very foundation, as its especially
active member. He was the president of
the Association of Mechanical Engineers,
a member of the Board of Directors of the
Chamber of Engineers of Montenegro,
president of the Assembly of the
Professional Chamber of Mechanical
Engineers, a member of the parliamentary
bodies of the Professional Chamber

of Mechanical Engineers, i.e. the
Assembly of the Chamber of Engineers of
Montenegro.

iz IKCG za Zivotno djelo. Misija na Fakultetu
je osmislila u intelektualnom smislu moju
inZenjersku karijeru u praksi privrednog Zi-
vota Crne Gore od punih trideset godina“,
kazao je u intervjuu za Casopis Pogled,
prof. dr Mrki¢ povodom Nagrade za Zivot-
no djelo IKCG. Kao projekat karijere prof.
dr Mrki¢ izdvajao je stru¢nu monografiju
»Male hidroelektrane u Crnoj Gori na pri-
mjeru sliva Gracanice“ u izdanju InZenjer-
ske komore Crne Gore, 2015, na kojoj je
radio sa kolegama MiloSem Barovicem i
BoZidarom Mededovicem.

Odlaskom prof. dr Mila Mrki¢a InZenjer-
ska komora Crne Gore izgubila je cijenje-
nog kolegu i prijatelja.

InZenjerska komora Crne Gore
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ANOMALIJE KA
PROJEKTA U HERCEG NOVOM

Koordinacija
kao imperativ
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Radovi na SetaliStu Pet
Danica na Savini, april,
2025, foto: O. Doklesti¢

CAPITAL PROJECT
ANOMALIES IN HERCEG NOVI

COORDINATION
AS AN IMPERATIVE

A large, capital project to reconstruct
the existing primary sewage collector

for wastewater and build a collector

on the Herceg Novi Riviera began back

in 2010 with great expectations for
positive solutions to environmental
issues in the coastal zone. Namely,
numerous underwater outfalls as well

as individual septic tanks, from private
houses and residential, commercial
buildings and hotels, especially on the
Riviera, have over time become a major
polluter of the sea and contributed to
the reduction of the quality of the tourist
offer, along the entire Herceg Novi coast.
New financial initiatives were supposed
to solve the problem of wastewater
through a wastewater collection project
and its treatment through a multi-stage
technological process.

After the euphoric development of large
construction works, the entire project
began to slow down, and to fall into a
“dead end” back in 2017, and to turn into
a great disappointment for the residents.

Autorka: Dr Olivera Doklestic,
dipl. inZ. grad.

eliki, kapitalni projekat rekonstruk-
VCije postojeeg primarnog kolek-

tora kanalizacije za otpadne vode
i izgradnja kolektora na hercegnovskoj
rivjeri, zapoceo je daleke 2010. godine
sa velikim ocekivanjima za pozitivna rje-
Savanja ekoloske problematike u prio-
balnom pojasu. Naime, brojni podmorski
ispusti kao i indivudualne septicke jame,
od privatnih kuéa i stambenih, poslovnih

objekata i hotela, narocito na rivijeri, po-
stali su vremenom veliki zagadiva¢ mora
i doprinjeli umanjenju kvaliteta turisticke
ponude, duZ cijele hercegnovske obale.
Nove finansijske incijative trebale su da
rijeSe problem otpadnih voda kroz pro-
jekat sakupljanja otpadnih voda i njihov
tretman kroz viSestepeni tehnoloski po-
stupak.

Nakon euforicnog razvijanja velikih
gradevinskih radova, citav projekat je
poceo da usporava, i da zapada u ,,éorso-
kak* jos 2017. godine, te da se pretvara u
veliko razocarenje stanovnika.

Na SetaliStu ,,Pet Danica“, preciznije
na dionici od hotela ,,Plaza“ do Meljina,
zapoceli su radovi na uredenju, zapravo,
poplocavanju pred sam pocetak ljetnje
turisticke sezone 2024. godine. Puni za-
mah radova je otpoceo u oktobru, ali u
drugoj polovini aprila 2025. (dok nastaje
ovaj tekst) radovi i dalje traju. Poplocava-
nje i estetsko uredenje SetaliSta u Herceg
Novom nije tema ovog teksta, ali jeste
kolektor kanalizacije, koji je smjeSten u
trupu SetaliSta. Radi se o glavnom, sabir-
nom cjevovodu, osnov sistema otpadnih
voda, zapadni krak, kojim protice cje-
lokupna kanalizacija od aglomeracija:
Igalo, Topla, Herceg Novi i Savina, bez-
malo 20.000 stalnih stanovnika ili ljeti i
do 60.000 ljudi. Situacija sa kolektorom
nije bas sjajna.

O KOLEKTORU

U trup Setalista su postavljene dvi-
je cjevi, jedna za gravitaciono tecenje,
pre¢nika DN 700 mm, a druga za poti-
skivanje, DN oo mm. Generalni tok je
u pravcu Meljina, ka novoizgradenoj
centralnoj pumpnoj stanici ,,Meljine“, u
neposrednoj blizini turisticko-ugostitelj-
skog kompleksa Lazure i kruzne raskr-
snice na magistrali. SluzZbeni naziv joj
je PS ,,Meljine — kruzni tok“. Kolektor je
stavljen u funkciju nposredno po izgrad-

-

Radovi na SetaliStu Pet Danica na Savini, april, 2025, foto: O. Doklesti¢

nji, €im je izvrSeno prespajanje sa starih
kolektorskih cijevi. Paralelno su radena
prespajanja kuénih priklju¢aka. Medu-
tim, kolektor nema tehnicki prijem. Pita-
nje je da li kolektor na ovoj dionici ikada
i moZe da prode tehnicki prijem, da bi
bio uknjiZzen i tako pravno-administra-
tivno registrovan. Ista sudbina kolektora
kanalizacije je i na rivijeri, na potezu od
Zelenike do Bijele, i po analizama, sta-
nje kolektora je jos i gore na tom potezu
nego na primarnoj dionici, Forte mare —
Meljine. Ovog puta zadrZzaéemo se ipak
samo na primarnoj dionici. PokuSaéemo
da objasnimo o ¢emu se radi.
Investicione mjere za realizaciju kolek-
tora kanalizacije na hercegnovskoj rivije-
ri, ukljucujuci rekonstrukciju dionice od
tvrdave Forte mare do Meljina, definisa-
ne su u okviru kompleksnog projekta Fi-
nansijska saradnja Njemacke i Crne Gore
wsodosnabdijevanje i odvodenje otpad-
nih voda na jadranskoj obali — Faza Il -

Herceg Novi“.

Mjere, zapravo gradevinski radovi, izvr-
Seni su na osnovu Glavnog projekta koji
je uraden septembra 2010. godine. Pro-
jekat je uradio konzorcijum njemackih
projektantskih firmi ,Peher — Dahlem®,
sa tehnickom revizijom inZenjerskog
tima beogradskog ,,Energoprojekta“.

Dionica kolektora za otpadne vode od
tvrdave Forte mare do Meljina, nazva-
na ,primarna dionca“, restaurirana je
u sklopu projekta, kojem je realizacija
zapocela 2012. godine, prema gradevin-
skoj dozvoli br. 02-3-361-73/2011-2 od
14.02.2012, koju je izdao Sekretarijat za
prostorno planiranje i izgradnju OpSstine
Herceg Novi na ime DruStva za izgradnju
vodovodne i kanalizacione infrastruktu-
re u opstini Herceg Novi, d.o.0. Herceg
Novi. Ovo novooformljeno preduzece je
u ime opStine peuzelo formalnu ulogu
investitora na projektu. Primarna dionica
obuhvata sljedece elemente:
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Radovi na kolektoru kanalizacije, 2012, foto: O. Doklesti¢

| ¢

Rekonstrukciju pumpne stanice
,Forte mare“;

Rekonstrukciju pumpne stanice
»Savina“;

Rekonstrukciju stare pumpne sta-
nice ,,Meljine*;

Izgradnju nove centralne pumpne
stanice ,,Meljine*;

Izgradnju podmorskog ispusta u
Meljinama;

Izgradnju potisnog cjevovoda
od pumpne stanice ,,Meljine“ do
PPOV-Meljine.

Ugovor o izgradnji kolektora kanali-
zacije u Herceg Novom nosi broj: 04-
1816/12; realizovan je po crvenoj FIDIK
knjizi, finansiran kreditnim zaduZenjem
njemacke banke za obnovu i razvoj
(KFW), a izvodac je bila turska kompanija
Celtikcioglu Insaat Sanayi ve Ticaret LTD,
iz Ankare, a podizvodac za gradevinske
radove crnogorska firma ,,Semper”, pre-
ko koje su vrsenje nabavke gradevinskog
materijala i montaZne opreme (cjevi, 3a-
htovi, spojevi i sl.). Nadzor je povjeren
njemackoj kompaniji ,Dahlem Essen®,

99 Nakon euforicnog razvijanja velikih gradevinskih
radova, Citav projekat je poceo da usporava, i da
zapada u ,,Corsokak“ jos 2017. godine, te da se
pretvara u veliko razocarenje stanovnika

30
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koja je prava prenijela na osnovanu fir-
mu ,,Dahlem Montenegro“, za sjediStem
u Tivtu.

Izvodac radova na ovoj dionici suo-
Cio se s brojnim problemima, iako se
drzao trase starog kolektora. Problemi
su nastali zbog ,,okretanja“ smjera ge-
neralnog toka, umjesto istok-zapad, na
zapad-istok, Sto je zahtijevalo veéu du-
binu ukopavanja cjevovoda od prethod-
nog, upravo u zoni Savine. Potom su se
otvarali novi zadaci, u savladavanju pro-
pusta, u lomljenju kamene podloge, do
tehnickih problema iz samog projekta
sa malim nagibom dionica i spajanjem
kuénih priklju¢aka u Sahtovima. Iz Gra-
devinske knjige se identifikuju problemi
na gradiliStu, koji su morali promptno
da budu rijeSeni, da ne bi bilo zastoja.
Ostaje pitanje Sta je od toga uneseno, i

NEOPHODNO UVODENJE KORISNICKOG NADZORA

Mozda bi cijeli zadatak gradenja protekao mnogo bolje da je bio ukljucen korisnicki nadzor,
ispred investitora. Korisnicki nadzor bi morao da postoji da bi kontrolisao rad Izvodaca na
terenu i kontrolisao rad nadzora (InZenjera, po FIDIC terminologiji). Korisnicki nadzor, kao skup
kompetentnih inZenjera iz lokalne sredine, koji poznaju pravila gradevinske struke (tehnicke
norme, vodenje gradilista, FIDIC, iskustva sa Izvodacem), ali i maSinske i elektro-struke
neophodan je u cilju zastite projekta, s obzirom na tok cijele situacije u sloZzenim uslovima
realizacije, a uz zadatak redovnog prisustva na terenu. Ocigledno smo dosli u situaciju da je
neophodna kontrola kontrole koja kontroliSe izvodenije. Evidentni problemi u izvodenju su:

* Enormno prolongiranje trajanja radova;
* Nekvalitetno izvedeni radovi;
* Funkcionalni problemi kolektora.

Korisnicki nadzor treba da ima zadatak kontrolisanja InZenjera na projektu, jer je ocigledno (po
uslovima iz Ugovora br. 04-1816/12) da strani nadzor ne moZe da ispuni potrebna ocekivanija,
pogotovo ako se finansijska sredstva obezbjeduju izvan Crne Gore.

Takode, forma korisnicki nadzor ili tim domacih inZenjera bi se umije$ao u tehnicki prijem
kolektora i pumpnih stanica, odnosno, strogo kontrolisao zavrSne radove na kolektoru i diktirao
sve dodatne radove za popravljanje, odnosno, za poboljSanje funkcionisanja.

Sta je trebalo da bude uneseno u Proje-
kat izvedenog stanja, koji je dostavljen
investitoru i ,Vodovodu“, ali je odbijen,
zbog niza nedostataka. Na Setalidtu, na
Savini, doslo je do znacajnih poremecaja
u samom trupu Setalista, sa o3tecenjem
stambenih objekata i potencijalnim oSte-
¢enjem obalnog zida, koji je na tom pote-
zu u nasipu. Pojedine dionice gravitacio-
nog cjevovoda DN 700 mm su izvedene
Cak i sa kontranagibom. Na ovoj dionici
nagibi trase gravitacionog cjevovoda su
od 1,66%0 do 105,53 %0, 5to je nedo-
pustivo u odnosu na tehni¢ke normati-
ve i prakti¢na pravila gradenja, jer se ne
dozvoljava manji nagib od 5%o0 i veéi od
30%0. U ovakvom cjevovodu tokom funk-
cionisanja dogada se nepovoljno stanje
u pogledu odnosa mase fluida i tecenja
kanalizacije, jer se profil cijevi puni pre-
ko dozvoljene mjere (propisi nalaZu da je
dozvoljeno maksimalno punjenje gravi-
tacionog kolektora do polovine profila).
U cjevovodima malog nagiba dogada se
da fluid otekne a krupna masa se taloZi

i zapunjava profil te tako smanjuje pro-
pusnu mo¢ cijevi. Zato je sistem u l030j
funkciji, a javljaju se problemi sa emisi-
jom neprijatnih mirisa, kao i u tekuéem
odrZavanju. Uz to, pumpe su preoptere-
¢ene radom. Pumpne stanice imaju i do-
datni problem jer nisu ugradene sjeckali-
ce za kruti otpad pa se on brzo nakuplja
na reSetkama, Sto iziskuje stalno cisce-
nje. U meduvremenu je uraden projekat
za kondicioniranje, odnosno smanjenje
emisije neprijatnih mirisa na pumpnim
stanicama, ugradnjom dodatnog filter-
skog sistema. Ipak, problem sa kolekto-
rom i njegovim funkcionisanjem je ostao.

Tokom izvodenja radova, upravo zbog
dubokih iskopa, veliki broj stambenih
objekata du? Setalista je pretrpio oste-
cenja, nastajanjem pukotina. Naravno,
ugovor o izvodenju radova ne prepoznaje
Stete nanesene treéim licima, niti je nad-
zor nasao za potrebno da u tome reaguje.

Institut za tehnicka istraZivanja i zasti-
tu na radu, imenovan od strane Investi-
tora Opstine Herceg Novi, 2021. godine,

izvrSio je komisijski tehnicki pregled kao
prvi korak do tehnic¢kog prijema prioritet-
ne dionice kanalizacije. Institut je stava
da ne predlaZe upotrebu objekta dok se
ne otklone naznaceni nedostaci navede-
ni u Konacnom izvjestaju od maja 2021.
0d tada pomaka na tehnickim pobolj3a-
njima kolektora nije bilo.

ZAKLJUCAK

Lo3a koordinacija i organizacija grade-
vinskih radova je Cesta pojava na gradi-
listima. Ne treba zaboraviti i da sadasnji
radovi na uredenju Setalita ¢ine uslugu
Izvodacu i njegovom Nadzoru, koji su
formalno zavrsili posao kroz tzv. ,taking
over“ dokument o predaji i prihvatanju
radova na kolektoru primarne dionice.
Sustinski, pak, posao nije zavrSen, jer
nema tehnickog prijema. Ako nema teh-
nickog prijema, nema ni upotrebne do-
zvole. Bez upotrebne dozvole je objekat
nelegalan. Nelegalan objekat ne moZe da
bude uknjiZzen. Nelegalan objekat je zva-
ni¢no niciji. Ako je niciji, tada ne moZe ni
da bude stavljen u finansijsku funkciju
da obezbjeduje naplatu odvodenja ot-
padnih voda od korisnika kanalizacije, a
i sve intervencije na njemu se dovode u
pitanje, u pravnom sistemu. | tako se ula-
zi uvrzino kolo nelegalne radnje. Takode,
kako je povrSinskim radovima na urede-
nju SetaliSta doSlo do ruSenja betonske
ploce SetaliSta, pod kojom je kolektor,
kao i radova oko Sahtova i priklju¢nih
cjevovoda, to su promijenjeni uslovi
sredine, odnosno, tehnicki i pravni do-
kazi za eventualno sudsko suceljavanje
oko izvrSenih radova i naplate odstete, a
bitni i za tehnicki prijem kolektora i nje-
govih sastavnih elemenata. Zato treba
da se pitamo da li je sve to bilo moguée
izbjeciidali je moguce uspostaviti pravu
koordinaciju na velikim projektima, od
inZenjera i involviranih i interesom pove-
zanih preduzeéa?
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PROMJENA NAPONSKOG STEPENA SIGURNOSTI
MASINSKIH ELEMENATA TOKOM EKSPLOATACIJE

Proracuni koji odreduju
sigurnost i radnu sposobnost

Autor: Prof. dr Radan Durkovi¢, dipl.inZz.mas.

etode proracuna elemenata masSinskih sistema mije-
M njale su se tokom vremena. Prvo je razvijen determi-

nisticki, a potom vjerovatnosni prora¢un. Kod deter-
ministickog proracuna polazi se od pretpostavke da svakoj
vrijednosti nezavisno promjenljive odgovara jedna ili visSe tac-
no odredenih vrijednosti zavisno promjenljive.

Medutim, stvarna optereéenja elemenata su najceSée pro-
mjenljiva u vremenu, a postoje i varijacije mehanickih karak-
teristika materijala. Zato, u periodu poslije 1970. godine uvo-
de se proracuni vjerovatnoce sa kojom ¢ée stvarni dejstvujuci
naponi preéi napone pri grani¢nim stanjima, statickom lomu,
trajnoj deformaciji ili zamaranju materijala [1]. Kod vjerovatno-
snog proracuna promjenljive veli¢ine su povezane po nekom
zakonu vjerovatnoce. Dakle, za odredenu vrijednost nezavisno
promjenljive moZe se odrediti samo interval u kojem ¢e se na-
laziti zavisno promjenljiva sa odredenom vjerovatnocom.

Treba istaci da obje vrste proracuna, deterministicki i vjero-
vatnosni, mogu biti prethodni i zavrsni.

Deterministicki proracuni se izvode prema dozvoljenom na-
ponu i prema stepenu sigurnosti.

PRORACUN PREMA DOZVOLJENOM

NAPONU | STEPENU SIGURNOSTI

Prvi proracuni maSinskih elemenata su se izvodili prema
dozvoljenom naponu. U osnovi ovog proracuna je zahtjev da
radni napon u najnepovoljnijim uslovima ne prede vrijednost
dozvoljenog napona o',

Gr < CYdoz (1)

1 Razmatraju se samo normalni naponi,
a analogne relacije vaZe i za tangencijalne napone.
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CHANGE IN THE VOLTAGE SAFETY DEGREE
OF MACHINE ELEMENTS DURING OPERATION

CALCULATIONS THAT DETERMINE
SAFETY AND OPERABILITY

The paper provides definitions of the voltage safety degree of
machine elements in deterministic and probabilistic calculations.
The change in the state of machine elements during operation

is emphasized, with special attention to the wear of coupled
elements. The result of wear is the appearance of gaps in coupled
elements, which leads to an increase in dynamic loads.

The paper shows how the values of critical and operating voltages
change during operation, as well as the value of the voltage safety
degree.

Najstariji nacin odredivanja dozvoljenog napona baziran je
na €isto empirijskim, odnosno iskustvenim vrijednostima. Me-
dutim, ovako odredeni naponi ne pokazuju kolika je sigurnost
elementa. Zato se preslo na odredivanje dozvoljenog napona
na osnovu mjerodavne karakteristike ¢vrstoce materijala ele-
menta i usvojene vrijednosti stepena sigurnosti.

Mjerodavna karakteristika Cvrstoée masinskog elementa je
kriti¢ni napon pri kome dolazi do pojave koja se Zeli izbjeéi.

Dozvoljeni napon predstavlja odnos kriticnog napona i usvo-
jene vrijednosti stepena sigurnosti za konkretni slucaj:

Gdoz = (2)

Kriticni naponi staticki optereéenih elemenata su trajne de-
formacije, elasticne deformacije ili staticki lom. Staticki op-

1) Pored naponskog definiSe se i vremenski stepen sigurnosti, koji se ovdje ne razmatra.
2) Vjerovatnosni proracun se ovdje dalje ne razmatra.

tereceni elementi su u toku radnog vijeka izloZeni priblizno
konstatnim naponima ili promjenljivim naponima sa brojem
promjena napona u radnom vijeku manjim od grani¢nog broja
promjena Ns=103-104[2].

Za elemente od razvlacljivih celika, ako je zahtijev da ne smi-
je doci do bilo kakvih plasti¢nih deformacija, kao kriti¢ni na-
pon usvaja se napon na granici elasti¢nostic,, .

Ako se zahtijeva da ne dode do vecih plastic¢nih deformacija
za kriticni napon se usvaja granica tecenja materijala koja se
oznacavasa R, (6,).

U pojedinim slucajevima kao kriti¢ni napon se uzima zatezna
¢vrstoca, odnosno staticka Cvrstoca ili granica kidanja,R, (6,,).

U opstem slucaju naponski stepen sigurnosti? se definise
kao odnos kriticnogo, i radnog naponao, .

V= O
g €)

Ako se za izracunavanje stepena sigurnosti koristi granicni
(najmaniji) kriticni napon i najveci radni napon, stepen sigurno-
sti maSinskog elementa je obezbijeden ako jei >1.

Ako se kao kriti¢ni naponi koriste naponi kojima odgovara
vjerovatnoca razaranja P =0.5 i prosjecni najveci radni naponi
onda vrijednost stepena sigurnosti treba da je veéa od vrijed-
nosti dobijene na osnovu grani¢nih kriticnih napona i najvecih
radnih napona.

U praksi se najcesée stepen sigurnosti staticki napregnutih
elemenata daje kao:

- stepen sigurnosti protiv plasticnih deformacija:

Oy
V=—
s, @)
- stepen sigurnosti protiv nasilnog statickog loma:
0-M
v=—"
o (5)

Prikazani prorac¢un stepena sigurnosti je deterministicki pro-
racun jer se bazira na pretpostavci da su vrijednost i kritinih i
radnih napona konstantne veli¢ine. Medutim, ni kriti¢ni ni rad-
ni naponi nijesu konstantne veé slu¢ajno promjenljive velicine.
Zato u vjerovatnosnom proracunu?® naponski stepen sigurnosti
nije konstanta ve¢ slu¢ajna funkcija koja se moZe izraziti u obli-

ku [6]: 7o)
Gk
M=%y ©

gdje f(o,) i f(o,)
predstavljaju odgovarajuée funkcije kriticnih i radnih napona
koje su slu¢ajno promjenljive veliine.

STANJE MASINSKIH ELEMENATA | SISTEMA

Proracun masinskih elemenata i sistema najcesce se izvodi
polazeéi od njihovog stanja prije upotrebe. Medutim tokom
eksploatacije sistema nastaju promjene stanja elemenata koje
uticu na njihovu sigurnost u daljoj eksploataciji. Promjene sta-
nja nastaju kao deformacije, habanje i zamaranje, 5to dovodi
do promjene osnovnih parametara stanja i parametara funkci-
onisanja sistema. Pored toga nastaju i promjene fizicko-meha-
nickih karakteristika materijala pojedinih elemenata kao Sto su
opadanje tvrdoée povrsina, otpornosti na habanje, otpornosti
na zamor i dr. Procesi deformacije, habanja i korozije nastaju
na povrSinama elemenata, dok se procesi slabljenja materijala
deSavaju u unutrasnjosti elemenata. Tokom eksploatacije si-
stema opada stepen sigurnosti elemenata, a najv¢i uticaj ima-
ju proces slabljenja materijala i proces habanja. Habanje se
manifestuje postepenom promjenom dimenzija i oblika eleme-
nata. Proces habanja u vremenu moZe se predstaviti modelom
prikazanom na slici 1 [3], [4].

r lo G ] Lot

Slika 1. Proces habanja

Karakteristi¢na su tri perioda habanja. To su: | - period razra-
de, Il - period normalnog rada i lll - period poveéanog habanja.
U periodu razrade maSinskog sistema brzina habanja je velika.
U periodu normalnog rada sistema brzina habanja je mala i pri-
blizno konstantna. Ovo je najduZi period habanja i obuhvata
vrijeme normalne eksploatacije sistema. U periodu poveéanog
habanja poveéava se brzina habanja i dolazi do porasta dina-
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mickih opterecenja elemenata. U opStem slucaju veli¢ina po-
habanosti elemenata kao slu¢ajna funkcija vremena moZe se
dati u obliku izraza

h(t)=h, +c-t* ©)

Velicina h_predstavlja pohabanost elemenata na kraju perio-
da razrade sklopa. Slucajna veliina c zavisi od svojstava povr-
Sina spregnutih elemenata i uslova eksploatacije. Koeficijent B
predstavlja deterministicku veli¢inu odredenu konstruktivnim
rijeSenjem taruéih povrSina spregnutih elemenata i uslovima
njihovog rada.

UTICA) ZAZORA U SPREGNUTIM

ELEMENTIMA NA STEPEN SIGURNOSTI ELEMENATA

Pojava zazora u spregnutim elementima masinskih sistema
doprinosi povecanju dinamickih optere¢enja elemenata. Dina-
micka optereéenja, usljed prisustva zazora u spregnutim ele-
mentima, mogu u prelaznim procesima dostiéi vrijednosti koje
su nekoliko puta veée od statickih opterecenja. Uticaj zazora
na porast dinamickih optereéenja elemenata sistema pogodno
je prikazati na primjeru elastoinercijalnog torzionog modela si-
stema sa dvije mase, slika 2 [4].

¢
.\ {ﬁ-%
|

—_ e [——

i
h.

a,

Y%E

Oznake na slici 2 imaju sljede¢a znacenja:

J,je moment inercije pogonskog dijela sistema, /, je moment
inercije gonjenog dijela sistema, M_je pogonski moment, M_je
moment otpora, ¢ je redukovana krutost elasticnih elemenata
sistema i @, je ugaoni zazor u vezama elemenata.

Razmatraju se dva slucaja.

U slucaju | nema zazora u vezama elemenata.
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Slika 3. Dijagram linearnog porasta pogonskog momenta

Pri linearnom porastu pogonskog momenta M, slika 3, na
osnovu diferencijalnih jednacina kretanja ovog sistema, dobija
se izraz za koeficijent dinamicnosti u sljedecem obliku: [5]

K =1+smn7»

D

A

F s

Slika 2. Elektroinercijalni torzioni model sa dvije mase

t
gdje je 7‘:? parametar optereéenja, T je period sopstvenih
oscilacija sistema a t_ je vrijeme porasta momenta M..
Koeficijent dinamicnosti predstavlja odnos dinamickog
opterecenja u prelaznim reZimima rada i statickog optere-
¢enja u ustaljenom reZimu. Dijagram zavisnosti koeficijenta
dinamicnosti od parametara opterecenja prikazan je na slici

4 [5].

I
I
|
I
I

-
-

1
Lo l
Slika 4. Dijagram promjene koeficjenata dinamicnosti

U slucaju Il u vezama elemenata postoji ugaoni zazor ¢ »o0.
Na osnovu diferencijalnih jednacina kretanja sistema sa za-
zorom dobija se izraz za koeficijent dinamicnosti [5]:

K, =1+ /1{—‘”0'0 J ©)
M, p
gdjeje o, = Mf‘(p ugaona brzina masa koje se sudaraju,

M_ je konstantni (staticki) moment a p je kruZna ucestanost
sopstvenih oscilacija dinamickog sistema.

U izrazu (9) drugi ¢lan potice od udara u zazoru.

Izraz (9) pokazuje da je K »2 za vrijednost koja potice od za-
zora, pa povefanje zazora u vezama elemenata izaziva, u pre-

laznim reZimima rada maSinskog sistema, povecanje radnog
napona u elementima.

Na osnovu izraza (3) vidi se da smanjenje kriticnih napona
(brojilac), usljed slabljenja materijala, i poveéanje radnih na-
pona (imenilac), usljed porasta zazora u vezama elemenata,
kao rezultat daje smanjenje naponskog stepena sigurnosti ma-
Sinskih elemenata. Kako se navedene pojave deSavaju tokom
eksploatacije masinskih sistema, to znaci da naponski stepen
sigurnosti masinskih elemenata opada tokom eksploatacije
sistema. Prisustvo zazora u spregnutim elementima takode
izaziva smanjenje radne sposobnosti i ekonomske efektivnosti
masinskog sistema.

Tako, na primjer, usljed porasta zazora u oZljebljenoj vezi kar-
danskog vratila smanjuje se kriti¢ni broj obrtaja vratila. Usljed
porasta zazora u klipnom sklopu opadaju efektivna snaga i ste-
pen korisnog dejstva motora SUS. Usljed povecanja zazora u
zglobnim vezama radnog uredaja bagera smanjuje se njegova
proizvodnost. Pri zbirnom zazoru od 3mm u zglobnim vezama
radnog uredaja bagera 30-4121 njegova proizvodnost umanje-
na je za 13% [7].

ZAKLJUCAK

Naponski stepen sigurnosti maSinskih elemenata opada to-
kom eksploatacije zbog slabljenja materijala i porasta zazora u
vezama sprgenutih elemenata.

Takode, pri poveéanju zazora nastaje smanjenje radne spo-
sobnosti masine. Zato, pri dostizanju dozvoljene pohabanosti,
odnosno donje granice radne sposobnosti, potrebno je uraditi
remont masine radi uspostavljanja njene pune sigurnosti i rad-
ne sposobnosti.
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PRAKTICNA PRIMJENA ODREDBI ZAKONA O I1ZGRADN]JI OBJEKATA U GASARSTVU

Znacajni koraci za bolju praksu

Autor: Marko Krstajic,
dipl. inZ. mas.

ovi Zakon o izgradnji objekata (Sl.
Nlist CG 19/25) unosi neke novine

u pogledu uredenja djelatnosti iz-
gradnje inZenjerskih objekata u oblasti
industrijskih gasova. Neke novine su ek-
splicitne i nedvosmislene a neke implicit-
ne ali imaju logicne posljedice. Imajuéi u
vidu da slika govori viSe od hiljadu rijedi,
objasnjenje prakticne primjene je propra-
¢eno odgovarajucim ilustracijama.

OBJEKAT - CJELINA

SPOJENA SATLOM

Clan 7 Zakona definie znacenja izraza
i u odgovarajuéim alinejama odreduje:

e da su inZenjerski objekti i postro-
jenja za proizvodnju i skladistenje
te¢nih atmosferskih gasova i tec-
nog ugljen-dioksida;

e da je objekat cjelina spojena sa
tlom.

Uklju€ivanje postrojenja za proizvod-
nju un skladistenje te¢nih atmosferskih
gasova (kiseonika, azota i argona) i tec-
nog ugljen-dioksida u definiciju inZenjer-
skih objekata je sada eksplicitno i elimi-
niSe nedoumice.

Odredba da je je objekat cjelina spo-
jena sa tlom je na prvi pogled trivijalna,
ali u oblasti posuda pod pritiskom ima
neobicne ali nedvosmislene posljedice.
Prenosive posude pod pritiskom ne pot-
padaju pod Zakon o izgradnji objekata
dokle god nisu spojene sa tlom. Spajanje
istih sa tlom se eventualno moZe desiti
priklju¢ivanjem na instalaciju, ali tada
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lustracija 1: Komplet za
autogeno zavarivanje - nije objekat

A S

PRACTICAL APPLICATION

OF THE PROVISIONS OF THE

LAW ON THE CONSTRUCTION OF
FACILITIES IN THE GAS INDUSTRY

SIGNIFICANT STEPS
FOR BETTER PRACTICE

New Montenegrin Law on Construction
of Structures introduces some
regulating innovations in terms of
design and construction of engineering
structures involving industrial gases.
Some innovations are explicit and
unambiguous, while others are implicit
but have logical consequences in the
classification of pressure vessels as
equipment, engineering structures or
temporary structures. Although this is a
_ step forward, much is left to be further
v regulated in terms of periodic inspections
| "~ during pressure equipment lifetime.
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llustracija 2: Gasna podstanica - jeste objekat ili dio objekta, foto: draeger.com

Ilustracija 3: Posude pod pritiskom na vozilu - nisu objekat

razlikujemo sljedece slucajeve:

e Ako instalacija nije fiksna npr.
mobilni gasni gorionik za rezanje
materijala ili komplet za autogeno
zavarivanje, i dalje se ne radi o in-
Zenjerskom objektu. (llustracija 1)

e Akojeinstalacija fiksna npr. cjevo-
vod vezan za zidove objekta, tada
i prenosive posude pod pritiskom

Ilustracija 4: Boca sa regulatorom pored pacijenta - nije objekat, foto: gasworld.com

postaju dio objekta podstanice za
vrijeme dok ta veza postoji. (Ilu-
stracija 2)

Posuda pod pritiskom za vrijeme
prevoza nije objekat, bez obzira
na zapreminu i bez obzira da li je
puna ili prazna, ve¢ potpada pod
Zakon o prevozu opasnih materija.
(llustracija 3)

el

Ilustracija 5: Stabilna posuda pod pritiskom -
jeste inZenjerski objekat, foto: kryooprema.com

e Boca medicinskog kiseonika po-
vezana sa regulatorom i kanilom
ili u krajnjem respiratorom, i po-
stavljena pored kreveta pacijenta
u bolnici (llustracija 4) nije inZe-
njerski objekat, ali boce istog gasa
u podstanici bolnice jesu objekat
(llustracija 3), a kasnije ¢emo vi-
djeti i koja vrsta.

e Stabilne posude pod pritiskom su
uvijek inZenjerski objekat. (llustra-
cija 5)
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Ilustracija 6: Podstanica od 12 boca po 50l - pomocni objekat
POSUDE POD PRITISKOM ju, medicinu i upotrebu u prehrani uku- straciji 6 je prikazana podstanica od Sest
KAO POMOCNI OBJEKTI pne zapremine punih i praznih prenosnih  punih i Sest praznih boca od po 5o litara

Razjasnili smo kada je posuda/e pod
pritiskom inZenjerski objekat ali ¢la-
nom 74 Zakona o izgradnji objekata je
u posebnim slucajevima i u zavisnosti
od kapaciteta odredeno da se pomoé¢-
nim objektima smatraju i gasne stanice
i podstanice za atmosferske gasove i
ugljen-dioksid namijenjene za industri-

posuda pod pritiskom do 2m3 za krioge-
ne tecne gasove, odnosno do 0,6m3 za
komprimovane ili te¢ne gasove pod pri-
tiskom.

Zanimljivo je prikazati kako to izgleda
predstavljeno posudama odgovarajucih
pojedinacnih zapremina koje su sada
prepoznate kao pomocni objekti. Na ilu-

99 Pomaci koje je donio Zakon o izgradnji objekata su
dobri, ali posla za zakonodavce i strucnu zajednicu
u uredenju oblasti ima joS
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odnosno ukupne zapremine 0,6ms3.

Na ilustraciji 7 su predstavljena dva
prenosiva kriogena kontejnera od po
1000l odnosno po 1m3 koji se naizmje-
ni¢no koriste i mijenjaju po principu
»puno za prazno*itakode uklapaju u de-
finiciju pomoénog objekta.

ULOGA VODECEG PROJEKTANTA |

RUKOVODIOCA GRADENJA

Vodedi projektant i rukovodioc grade-
nja je odreden ¢lanovima 79 i 86 Zako-
na i to prema vrsti objekta. Propisano

Ilustracija 7: Dvije kriogene posude od po 1000l - pomocni objekat, foto: kryooprema.com

jeda licenciranom maSinskom inZenje-
ru pripadaju ove uloge ,za naftovode,
gasovode, toplovode, parovode, Zica-
re, termoelektrane, postrojenja za skla-
diStenje i pretakanje te€nog prirodnog
gasa i nafte, tecnih atmosferskih gaso-
va, te¢nog ugljendioksida, stabilne po-
sude pod pritiskom, cjevovode i druge
slicne objekte®.

Ova odredba takode unosi red u do
sada prilicno neregulisanu oblast stabil-
nih i prenosivih posuda za komprimova-
ne ali i kriogeno utecnjene industrijske

gasove jer je do sada bilo velikih lutanja
u pogledu zakonskih klasifikacija, oba-
veza i dodijeljenih uloga koje su sada
prili€no jasno definisane.

ZAKLJUCAK

Pomaci koje je donio Zakon o izgrad-
nji objekata su dobri, ali posla za zako-
nodavce i strunu zajednicu u uredenju
oblasti ima joS. Crna Gora jos od 2014.
godine nema pravilnik o periodi¢nim
pregledima opreme pod pritiskom tokom
vijeka upotrebe, a potreba je velika, na-

roCito za opremu pod pritisikom visokog
nivoa opasnosti.

Tada je stavljeno van snage viSe pra-
vilnika iz doba SFR) a novi nisu done-
Seni. Situaciju oteZava Sto periodicni
pregledi nisu definisani standardima
ni kodeksima prakse vec je uredenje
oblasti prepusteno nacionalnim regula-
tivama. Za dobru praksu u dijelu perio-
di¢nih pregleda se ne mora pogledati
daleko, veé u pravilnike susjednih dr-
Zava Srbije i Hrvatske, cak medusobno
dosta slicne.
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Svijet u izgradnji

Radovi na vjetroelektrani Gvozd, foto: Bemax/You Tube

adovi na vjetroelektrani ,,Gvozd* —
Rkl]uEnom projektu Elektro privrede

Crne Gore, vrijednom 82 miliona
eura, poceli su u opSstini NikSi¢ u izvode-
nju kompanije Bemax, a rijec je o jednom
od najznacajnijih energetskih infrastruk-
turnih projekata koji se trenutno realizu-
ju u zemlji.

Vjetroelektrana Gvozd predstavlja stra-
teSku investiciju Elektroprivrede Crne
Gore (EPCG), u potpunosti finansiranu iz
sopstvenih sredstava, a lokacija buduée
elektrane nalazi se na brdovitom podruc-
ju izmedu Niksiéa i Savnika, nedaleko
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GRADNJA VJETROELEKTRANE GVOZD

od vec postojeceg vjetroparka Krnovo.
Kamen temeljac za VE Gvozd postavljen
je 20. novembra 2024. Rok za zavrSetak
radova je 18 mjeseci, odnosno maj 2026.
godine.

Ova vjetroelektrana projektovana je sa
kapacitetom od 54,6 megavata (MW), i sa
svojih 13 turbina, proizvodice u prosjeku
oko 150GWh elektricne energije godisnje
Sto je dovoljno za snabdijevanje viSe od
25.000 domadinstava i predstavlja zna-
¢ajan korak ka smanjenju emisije CO, i
energetskoj tranziciji Crne Gore.

Radove izvodi konzorcijum u kojem je

CONSTRUCTION
OF THE GVOZD WIND
POWER PLANT

Work on the Gvozd wind power plant - a
key project of the Electric Power Industry
of Montenegro, worth 82 million euros,
has begun in the municipality of NikSi¢,
carried out by the Bemax company, and
it is one of the most significant energy
infrastructure projects currently being
implemented in the country. The Gvozd
wind power plant is a strategic investment
of the Electric Power Industry of
Montenegro (EPCG), fully financed from its
own funds, and the location of the future
power plant is located in a hilly area
between Niksi¢ and Savnik, not far from
the existing Krnovo wind farm. This wind
power plant is designed with a capacity
of 54.6 megawatts (MW), and with its 13
turbines, it produces an average of about
150 GWh of electricity per year, which

is enough to supply more than 25,000
households and represents a significant
step towards reducing CO, emissions and
the energy transition of Montenegro.

i Bemax, koji je preuzeo izvodenje gra-
devinskih i infrastrukturnih radova na
terenu, dok je za isporuku i montazu tur-
bina angaZovana renomirana kompanija
Nordex Group, jedan od lidera u oblasti
vjetroenergije u Evropi. Vjetroelektrana
Gvozd je rezultat viSegodiSnjeg planira-
nja i saradnje EPCG sa medunarodnim
partnerima, a njen znacaj se ogleda ne
samo u povecanju proizvodnje energi-
je iz obnovljivih izvora, vec i u oCuvanju
energetskog suvereniteta Crne Gore.
Projekat je dio Sireg plana EPCG da u
narednim godinama znatno poveca udio
zelene energije u ukupnom miksu proi-
zvodnje. Izvor: Investitor.me

Zavrini radovi na dionici Cetinje-Cevo,
foto: Igor Rudovic, Prijestonica Cetinje

ZAVRSNI RADOVI NA DIONICI CETINJE-CEVO

avrsni radovi na izgradnji novog
magistralnog puta od Cetinja do

Ceva, dugog 23 kilometra, privode

Dionica je duga 23km,
foto: Igor Rudovic, Prijestonica Cetinje

se kraju dok je izrada i revizija Glavnog
gradevinskog projekta za dionicu Ce-
vo-Niksi¢ duZine takode 23km u zavrinoj

FINAL WORKS ON THE CETINJE-CEVO SECTION

Final works on the 23-kilometer section of the expressway from Cetinje to Cevo are nearing
completion, while the development and revision of the Main Construction Project for the
Cevo-Niksi¢ section, also 23 km long, is in its final phase.

The construction of the section to Niksic will complete the “Katunska magistrala”, a
significant infrastructure project — a road that passes through the extremely demanding
terrain of Old Montenegro. In addition to improving the connection between Cetinje and
Niksi¢, this road will enable better accessibility and development of the Katun settlements
through which it passes, according to a statement from the Directorate for State Roads at the

Ministry of Transport.

fazi. Investitor projekta koji se realizuje
u dvije faze je Uprava za saobraéaj Crne
Gore aizvodac radova je niksicka kompa-
nija ,Mehanizacija i programat”.

Izgradnjom dionice do Niksica bice za-
vrSena “Katunska magistrala”, znacajan
infrastrukturni poduhvat — saobracajnica
koja prolazi kroz izuzetno zahtjevne tere-
ne Stare Crne Gore. Osim Sto e unaprije-
diti povezanost izmedu Cetinja i Niksiéa,
ovaj put e omoguciti bolju dostupnost i
razvoju katunskih naselja kroz koje pro-
lazi, navodi se u saopsStenju iz Direkto-
rata za drZavne puteve pri Ministarstvu
saobracaja.

Kada je rije¢ o gradnji dionice od Ceva
do Niksica, iz Direktorata navode da su
zapocete procedure koje su neophodne
shodno uslovima propisanim od institu-
cija nadleZnih za zaStitu Zivotne sredine
i zasStitu kulturnih dobara. Sprovodi se i
procedura utvrdivanja javnog interesa za
eksproprijaciju nepokretnosti u zahvatu
planirane saobracajnice i iste su predu-
slov za pribavljanje gradevinske dozvole
za izgradnju predmetne saobraéajnice.
Kako se najavljuje iz Direktorata, okon-
canjem navedenih procedura pristupiée
se i pripremi tenderske dokumentacije i
objavljivanju javnog poziva za izbor izvo-
daca radova i stru¢nog nadzora.

Ugovorena vrijednost radova na dio-
nici Cetinje-Cevo iznosi 33,04 miliona
eura sa PDV-om. DuZina dionice iznosi
oko 23 kilometra a elementi saobracaj-
nice su projektovani za racunsku brzinu
od 8okm/h. Minimalna Sirina kolovoza
iznosi 7,7om, na dva lokaliteta su iz-
gradene dodatne trake za spora vozila
i to na lokalitetu ,,Jabuka“ u duzini od
2,4km i na potezu od Ceva ka Resni, u
duZini od 1,5km.

Izvor: Investitor.me
Prijestonica Cetije
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DESET PONUDA ZA DRUGU
DIONICU AUTO-PUTA BAR-BOLJARE

prvoj fazi glavnog tendera za pro-
U jektovanje i izvodenje radova na au-

to-putu Bar-Boljare, dionica Mate3e-
vo-Andrijevica, pristiglo je deset ponuda,
potvrdio je Monteput. ZapaZeno je odsu-
stvo renomiranih evropskih gradevinskih
kompanija, iako se u dijelu stru¢ne i opste
javnosti ocekivalo da ¢e upravo one poka-
zati vece interesovanje. Kako je saop3teno
iz Monteputa, ponude su dostavili:

- Konzorcijum Cengiz-Azvirt Joint Venture
(Turska/AzerbejdZan);

- Konzorcijum Makyol-Dogus JV (Turska);
China Communications Construction Com-
pany Limited (Kina);

- Afcons Infrastructure Limited (Indija);
Sichuan Road & Bridge (Group) Corporati-
on Ltd. (Kina);

- Konzorcijum )V PowerChina Ltd. — Ste-
col — PCCD (Kina);

- Konzorcijum Ballast Nedam Infra B.V.
— Rec Uluslararasi — Onur JV (Holandija/
Turska);

- Konzorcijum MCC Transportation Con-
struction Group Co. Ltd. — Capital Enginee-
ring & Research Incorporation Ltd. (Kina);

- Konzorcijum )V Xingtai Road & Bridge
— Guangxi Road Construction — Makimsan
(Kina/Turska); Konzorcijum Joint Venture
SFETC & SDLQ (Kina).

Kako se navodi u saop3tenju Montepu-
ta u narednom periodu slijedi evaluacija
tehnickih ponuda, u okviru koje ce biti
detaljno analizirani svi dostavljeni podaci
i dokumentacija, a nakon zavrSetka ove
faze kvalifikovani ponudaci bie pozvani
da dostave finansijske ponude. Evaluaciju
ponuda sprovodi Monteput, u skladu sa
pravilima i procedurama Evropske banke
za obnovu i razvoj (EBRD), koja obezbje-
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duje nadzor i transparentnost procesa.
Konacnu saglasnost na izbor najpovoljnije
ponude daje EBRD, navodi se u saopstenju
Monteputa.

Procijenjena vrijednost radova na dioni-
ci auto-puta MateSevo—Andrijevica iznosi
550 miliona eura, dok ¢e tacan iznos biti
poznat po okoncanju druge faze tender-
skog postupka. Ova dionica ima nekoliko
specifi¢nosti koje je Cine posebno zahtjev-
nom: duga je 23km, projektovana brzina
iznosi 100km/h, teren je planinski sa broj-
nim tunelima i mostovima, visinska razlika
je od 1.060mnv u MateSevu do 78omnv
kod Andrijevice. Pocetak radova ocekuje
se krajem 2025, a predvideni zavrSetak ra-
dova planiran je do 2030. godine.

Projekat je ve¢ dobio pozitivne ocjene
kroz elaborate uticaja na Zivotnu sredinu,
a ukljuceni su i mehanizmi za rjeSavanje
sporova i Zalbi lokalnog stanovnistva.

Izvor: Investitor.me

Auto-put Bar-Boljare, foto: Monteput

TEN BIDS FOR THE
SECOND SECTION OF THE
BAR-BOLJARE HIGHWAY

In the first phase of the main tender

for the design and execution of works
on the Bar-Boljare highway, the
MateSevo-Andrijevica section, ten bids
were received, Monteput confirmed.
The absence of renowned European
construction companies was noticeable,
although some experts and the general
public expected that they would show
greater interest. As stated in the
Monteput press release, the evaluation
of technical bids will follow in the coming
period, within which all submitted data
and documentation will be analyzed in
detail, and after the completion of this
phase, qualified bidders will be invited to
submit financial bids. The final approval
for the selection of the most favorable

bid is given by the European Bank for
Reconstruction and Development. The
estimated value of the works on the
MateSevo-Andrijevica highway section is
550 million euros, while the exact amount
will be known after the completion of the
second phase of the tender procedure.

Najskuplja dionica auto-puta u Hrvatskoj vodi prema Crnoj Gori, foto: N1info.hr

NAJSKUPL)A DIONICA AUTO-PUTA U
HRVATSKO] VODI PREMA CRNOJ GORI

ajskuplja dionica auto-puta u Hr-
N vatskoj, vrijedna viSe od 200 mili-

ona eura, gradi se na samom jugu
te zemlje i vodi prema Crnoj Gori. Rijec je
o klju¢nom dijelu Jadransko-jonskog ko-
ridora, medunarodne saobraéajne veze
koja bi povezala Italiju, Hrvatsku, Crnu
Goru, Albaniju i Grcku, duZ istocne obale
Jadrana i Jonskog mora.

Dionica Dubrovnik-Metkovié, koja uk-
ljuCuje trasu od Rudina do Osojnika, naj-
zahtjevniji je i najskuplji infrastrukturni
poduhvat u Hrvatskoj kada je rije¢ o au-
to-putevima. Teren je izrazito brdovit, Sto
zahtijeva izgradnju velikog broja tunela,
vijadukata i nadvoZnjaka. Samo jedna
poddionica, od Rudina do Slanog, proci-
jenjena je na ¢ak 201 milion eura.

Gradnja ceste koja bi povezala Du-
brovnik i Metkovi¢ te osigurala pristup
saobracajno izolovanoj teritoriji juzne
Dalmacije, preko PeljeSkog mosta, ne

krasi blag teren, piSe portal Baustela.hr.
0d citavog poteza Jadransko-jonskog au-
to-puta ukupno dugog 1.080 kilometara,
dio na samom jugu Dalmacije karakteri-
Se brdovit teren.

U toku je zavSavanje planske i zakon-
ske procedure za trecu i posljednju pod-
dionicu, od Mravinjca do Osojnika, koja
bi omogucila konacno povezivanje Du-
brovnika s mreZom hrvatskih auto-pute-
va i, indirektno, sa granicom Crne Gore.

Za Crnu Goru, ovaj projekat ima viSe-
struki znacaj. U perspektivi, nastavak
Jadransko-jonskog koridora kroz naSu
teritoriju otvara mogucnosti za snaznije
povezivanje s EU trZiStem, bolji pristup
turistima iz srednje Evrope i jacanje sao-
bracajne infrastrukture duz primorja.

Crna Gora planira da se na ovaj koridor
iz Hrvatske “zakaci” brzom cestom kod
Herceg Novog, koja ¢e dalje voditi pre-
ma Budvi, dok ée se puni profil Jadran-

THE MOST EXPENSIVE
HIGHWAY SECTION

IN CROATIA LEADS TO
MONTENEGRO

The most expensive motorway section

in Croatia, worth more than 200 million
euros, is being built in the very south of
the country and leads to Montenegro. It is
a key part of the Adriatic-lonian Corridor,
an international transport link that would
connect Italy, Croatia, Montenegro,
Albania and Greece, along the eastern
coast of the Adriatic and lonian Seas.

The planning and legal procedure for

the third and final subsection, from
Mravinjac to Osojnik, is currently being
completed, which would enable the final
connection of Dubrovnik with the Croatian
motorway network and, indirectly, with
the Montenegrin border. For Montenegro,
this project has multiple significance.

In the future, the continuation of the
Adriatic-lonian Corridor through our
territory opens up opportunities for
stronger connections with the EU market,
better access for tourists from Central
Europe and strengthening the transport
infrastructure along the coast.

sko-jonskog auto-puta graditi sjevernije,
iznad Boke Kotorske, gdje e se, kako je
portalu Investitor nedavno receno iz Mi-
nistarstva saobraéaja, kod mjesta Nudo
prikljuciti na dionicu koja dolazi iz BiH.
Crnogorska trasa ovog auto-puta prola-
zi dalje preko Grahova i planirano je da
se kod Podgorice spoji sa auto-putem
Bar-Boljare.

lzvor: Baustela.hr i Investitor.me
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Probijen najduzi tunel prema Crnoj Gori — ,Munjino brdo* spaja dionicu od 150km, foto: gradnja.rs

SRBIJA USVOJILA PROSTORNI
PLAN ZA KORIDOR POZEGA-BOLJARE

ada Srbije donijela je Uredbu o
Vutvrdivanju Prostornog plana pod-
rucja posebne namjene infrastruk-
turnog koridora Beograd-JuZni Jadran.
Rije¢ je o dionici PoZega-Boljare, objav-
lieno je u SluZzbenom glasniku. Ovo je

SERBIA ADOPTS SPATIAL

posljednja dionica Koridora 11, odnosno
auto-puta od Beograda do granice sa Cr-
nom Gorom.

Kako se navodi u Uredbi, Prostornim
planom se obezbjeduje planski osnov
za koriséenje, uredenje i zaStitu pod-

PLAN FOR THE POZEGA-BOLJARE CORRIDOR

The Serbian government has adopted a Regulation on the Establishment of the Spatial

Plan for the Special Purpose Area of the Belgrade-South Adriatic Infrastructure Corridor.
The PoZega-Boljare section is in question, the Official Gazette has announced. This is the
last section of Corridor 11, i.e. the highway from Belgrade to the border with Montenegro.

As stated in the Regulation, the Spatial Plan provides a planning basis for the use,
development and protection of the special purpose area of the Belgrade-South Adriatic
infrastructure corridor, the PoZega-Boljare section, in parts of the territories of the
municipalities of PoZega, Arilje, Ivanjica and Sjenica.
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ruja posebne namjene infrastrukturnog
koridora Beograd-JuZni Jadran, dionica
PoZega-Boljare, na djelovima teritorija
opStina PoZega, Arilje, Ivanjica i Sjenica.
Nosilac izrade Prostornog plana je Mi-
nistarstvo gradevinarstva, saobracaja
i infrastrukture. Stru¢ni obradivaci Pro-
stornog plana su Institut za arhitekturu
i urbanizam Srbije iz Beograda, JUGINUS
d.o.o. iz Beograda i JP Zavod za urbani-
zam Ni$, u saradnji sa obradivacima Idej-
nog projekta China Road and Bridge Cor-
poration Serbia, ogranak Beograd.
Investitor izrade Prostornog plana su
»Putevi Srbije“, a izraden je uporedo sa
izradom elemenata Idejnog projekta,
i u skladu sa Generalnim projektom i
prethodnom Studijom opravdanosti za
izgradnju auto-puta E-763 Beograd-JuZzni
Jadran, navodi se u SluZzbenom glasniku.
Prema ovom planu, dionica od PoZege do
granice sa Crnom Gorom duga je 106,3
kilometra.
Forbes.nz1info.rs

CRNA GORA DIO AMBICIOZNE MREZE STARLINE

rna Gora bi mogla postati dio jedne
Cod najambicioznijih infrastruktur-

nih vizija u istoriji Evrope — mreZe
superbrzih vozova koja bi do 2040. godi-
ne trebalo da poveZe gotovo cijeli konti-
nent. Prema mapi koju je predstavio dan-
ski think-tank “21st Europe”, Podgorica
se nalazi na jednoj od glavnih trasa ove
futuristicke Zeljeznicke mreZe pod nazi-
vom “Starline“.

Crna Gora se nalazi na ruti crvene lini-
je B (Lisabon-Kijev), koja bi povezivala
jugozapadnu i Istonu Evropu. Trasa ide
od Lisabona, preko Madrida, Barselone,
Marseja, Rima, Tirane i Podgorice, a za-
tim nastavlja prema Beogradu, Bukure-
Stu, KiSinjevu i zavrSava u Kijevu. Crna
Gora bi bila direktno povezana sa kljuc-
nim evropskim metropolama, ukljucujuéi
Madrid, Rim, Beograd i Kijev - i to brzim
vozovima koji bi mogli razvijati brzine do
4ookm/h.

Nacrt “21st Europe” predvida evrop-
sku Zeljeznicku mreZu za vozove velikih
brzina koja bi funkcionisala kao metro
ili sistem metroa. Pod nazivom Starli-
ne, projekat bi trebalo da transformise

»fragmentisanu, neujednacenu, Ccesto
sporu” Zeljeznic¢ku infrastrukturu Evrope
i uvede ultrabrze veze koje bi parirale
vazduSnom saobracaju.

U osnovi, Starlinea je prijedlog za je-
dinstvenu Zeljeznicku mreZu izgradenu
na postojecoj i buducoj infrastrukturi,
sa davanjem prioriteta putovanjima
kraéim od tri sata, €ineéi rute poput one
od Berlina do Var3ave ili od Milana do
Minhena konkurentnim vazdusnom sa-
obracaju.

Pored toga, ,21st Europe“ predlaZe
potpuno preispitivanje iskustva, od po-
jednostavljenog digitalnog sistema za
prodaju karata do novih tranzitnih ¢vo-
rista velike brzine i snaZnog vizuelnog
identiteta usidrenog plavim dizajnom
vozova.

»Dizajniran kao metro sistem, (Starli-
ne) mijenja nacin na koji Evropljani do-
Zivljavaju sopstveni kontinent — ne kao
skup udaljenih prijestonica, ve¢ kao je-
dinstvenu mreZu koja se brzo krece i gdje
je svaka veza, bilo za ljude ili robu, na-
dohvat ruke®, navodi se iz ,,215t Europe®.

Vagoni nece biti podijeljeni po klasa-

Povezanost sa kljucnim evropskim metropolama, foto: “21sr Europe”

TN ity
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ma, veé po prostorima za razlicite potre-
be.

Vozovi Ce stizati na nove stanice iz-
gradene neposredno izvan vecih grado-
va, sa vezama sa postojecim sistemima
gradskog prevoza. lz ,21st Europe“
predvidaju ove stanice kao kulturna
sredista koja ¢e imati restorane, ma-
loprodaju i dobro dizajnirane ¢ekaoni-
ce, kao i koncertne dvorane, muzeje,
sportske objekte i prostore za raznora-
zne dogadaje.

lzvor: ,,21st Europe*“ i Investitor.me

MONTENEGRO
PART OF AMBITIOUS
STARLINE NETWORK

Montenegro could become part of one of
the most ambitious infrastructure visions
in European history — a network of high-
speed trains that should connect almost
the entire continent by 2040. According to
a map presented by the Danish think-tank
“21st Europe”, Podgorica is located on
one of the main routes of this futuristic
railway network called “Starline”.
Montenegro is located on the route of

the red line B (Lisbon-Kiev), which would
connect southwestern and eastern
Europe. The route runs from Lisbon, via
Madrid, Barcelona, Marseille, Rome,
Tirana and Podgorica, and then continues
towards Belgrade, Bucharest, Chisinau
and ends in Kiev. Montenegro would

be directly connected to key European
metropolises, including Madrid, Rome,
Belgrade and Kiev - and this with high-
speed trains that could develop speeds of
up to 400km/h.
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Gradevinska Skola u Podgorici, foto: gradjevinskapg.me

JUBILEE OF THE “ENG.
MARKO RADEVIC”

CIVIL ENGINEERING AND
GEODETIC SCHOOL FROM
PODGORICA

The public institution, the “En. Marko
Radevi¢” Secondary Civil Engineering and
Geodesy School from Podgorica, celebrated
a significant anniversary on April 15 - eighty
years of existence and work.

The Secondary Civil Engineering School in
Titograd was elite from its very foundation.
The best pre-war Montenegrin engineers
and architects taught there: Velisa Popovic,
PeriSa Vukotic, Ljubomir Popovi¢, Milan

Autori postavke ,,Razumjeti zemlju*“ sa ministrom Radunovi¢em i kustoskinjom
Zekovic¢ na otvaranju Crnogorskog paviljona u Veneciji, foto: gov.me

nacin da promisle odnos prema prosto-
ru, zemlji i jedni prema drugima.

»1ako je i nastao Intersticijum - prostor
izmedu, prostor u kome se dodiruju tlo,
svjetlo i sjecanje. U doba kada bliskost
blijedi, a prisustvo sve ¢e3ce postaje tek
formalnost, na$ rad pokusava da otvori
prostor za drugaciji susret®, kazao je na
otvaranju Sukovic.

On je naglasio da su se u izradi pro-
jekta ujedinile ideje, zajednicke prakse i
razmjena znanja te da predstavlja kolek-
tivni u¢inak naucnika i umjetnika koji su
svoje senzibilitete ujedinili u Zivi materi-
jal.

JUBILE] GRADEVINSKO-GEODETSKE SKOLE
»INZ. MARKO RADEVIC* I1Z PODGORICE

avna ustanova Srednja gradevinsko-ge-

odetska skola ,,InZ. Marko Radevic* iz

Podgorice obiljeZila je 15. aprila znaca-
jan jubilej - osamdeset godina postojanja
i rada.

»Gradevinska Skola je od samog osni-
vanja bila rasadnik stru¢nih kadrova. Prve
generacije tehnicara, bez obzira da li je
rije¢ o njihovom trogodisnjem ili ¢etvoro-
godiSnjem Skolovanju, Skolovane i sta-
sale za velike izazove i velike graditeljske
poduhvate, predstavljaju istinske heroje
poratne izgradnje Crne Gore“, zapisao je o
Skoli publicista i novinar Velizar Radonji¢
podsjecajuci da je poslije Drugog svjet-
skog rata na Cetinju 1945. godine osnova-
na trogodisnja srednja gradevinska skola
- Gradevinski tehnikum.

»lehnikum je 1947. godine preseljen u Ti-
tograd, pa je u prvirazred skolske 1947/48.
godine upisano 110 novih ucenika. Uku-
pno u sva tri razreda bilo ih je viSe od 300.
Naredne 1948/49. skolske godine, skola
prelazi na CetvorogodiSnji program obra-
zovanja. Petnaest godina nakon osnivanja,
1960. godine, Skola je u evidenciji svrSenih
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ucenika imala 1.403 diplomirana tehnica-
ra“, zapisuje Radonji¢ naglaSavajuéi da je
Skola dobila nove smjerove i odsjeke: gra-
devinski, arhitektonski, hidrogradevinski,
geodetski, elektrotehnicki i masinski. Sve
do 1961. godine radila je pod imenom Teh-
nicka 3kola ,\Vaso Aligrudi¢“, a od 15. aprila
1961. nosi ime inZenjera Marka Radevica.

Srednja gradevinska Skola u Titogradu
je od samog osnivanja bila elitna. U njoj
su predavali najbolji predratni crnogorski
inZenjeri i arhitekte: VeliSa Popovié, Perisa
Vukoti¢, Ljubomir Popovié¢, Milan Marko-
vi€, Spasoje Vukicevic i drugi. Naslijedili su
ih Anto Zarkovié, Branislav Poleksié, Dor-
dije - Jure Gruzinov, Andrija Markus, Cane
Perovi¢, Branko Basanovié, Mirsada Spa-
hi¢, Borislav Pavicevi¢, Emilija Tomovic,
Radovan Radovi¢, Slavko Vucini¢, Borka
Dukanovié, Slobodan lkovic, Jusuf Tokovic,
Milanka Srdanovi¢, Rina Ivancevié, Brani-
slav Dasi¢, Vesna Radisi¢, Jasmina DasSic,
DZevdana Dukanovi¢, Borislav Dikanovic,
Jelena Maras i desetine drugih inZenjera i
arhitekata“, naglasava Radonjic.

»Njihova imena su ugradena u svaku

Markovi¢, Spasoje Vukicevi¢ and others.
They were succeeded by Anto Zarkovié,
Branislav Poleksi¢, Dordije - Jure Gruzinov,
Andrija Markus, Cane Perovi¢, Branko
BaSanovi¢, Mirsada Spahi¢, Borislav
Pavicevic, Emilija Tomovi¢, Radovan
Radovic, Slavko Vucinic, Borka Dukanovic,
Slobodan lkovié, Jusuf Tokovic, Milanka
Srdanovic, Rina Ivancevic, Branislav Dasic,
Vesna Radisic, Jasmina Dasi¢, DZzevdana
Pukanovic, Borislav Dikanovic, Jelena
Maras and dozens of other engineers and
architects,” Radonjic emphasizes. Their
names are embedded in every 12 inches
of built Montenegro, in roads, tunnels,
bridges, residential and commercial
buildings, schools, hospitals, hotels...

in everything that has been built in
Montenegro over the past 8o years.

stopu Crne Gore, u ceste, tunele, mostove,
stambene i poslovne zgrade, Skole, bolni-
ce, hotele... u sve 5to je tokom proteklih 8o
godina izgradeno u Crnoj Gori“, zakljucuje
Radonji¢ nagla3avajuci da i poslije osam-
deset godina Gradevinska skola u Podgori-
ci je primarna obrazovna institucija za Sko-
lovanje stru¢nih kadrova u gradevinarstvu.

Priredila: J.P.T.

OTVOREN CRNOGORSKI PAVILJON NA
BIJENALU ARHITEKTURE U VENECI)I

rnogorski paviljon u kojem je pred-
Cstavljen projekat Terram Intelligere:

Intersticijum (Razumjeti zemlju),
autora Ivana Sukovi¢a, Dejana Todoro-
vica i Emira Sahoviéa, otvoren je osmog
maja u galerijskom postoru ArteNova
smjeStenom na lokaciji Campo San Lo-
renzo, u okviru XIX izdanja Bijenala arhi-
tekture u Veneciji.

Devetnaesto izdanje najvece smotre
savremene arhitekture u svijetu odrZava
se od 10. maja do 23. novembra 2025.
pod nazivom ,Intelligens. Natural. Arti-
ficial. Collective® a okupilo je preko 750
ucesnika. Ovogodisnji kustos Karlo Roti
temom je odredio istraZivanje uloge arhi-
tekture i njeno priblizavanje klimatskim
promjenama, vjestackoj inteligenciji kao
i migracijama.

Cilj postavke ,,Razumjeti zemlju“, ko-
jom se Crna Gora predstavlja na Bijenalu
u Veneciji, je da podstakne posjetioce
na razmisljanje o sustinskoj vezi izmedu
¢ovjeka, prirode i arhitekture. Ivan Suko-

Na otvaranju je govorio Slaven Ra-
dunovié, ministar prostornog planiranja,
urbanizma i drZzavne imovine u Vladi
Crne Gore, isticu¢i da Crna Gora ovim
nastupom nastavlja tradiciju uceSéa na

vi¢, jedan od autora projekta, kazao je prestiznom arhitektonskom forumu, po-
na otvaranju paviljona, da su on, Dejan  tvrdujuéi svoj kreativni potencijal. On je
Todorovié¢ i Emir Sehanovi¢ udruZili ima- naglasio da projekat ,Razumjeti zemlju“
ginaciju i eksperiment kako bi pronasli nije samo umjetnicki i naucni vec i poru-

MONTENEGRIN PAVILION OPENS
AT THE VENICE ARCHITECTURE BIENNIAL

The Montenegrin pavilion, featuring the project Terram Intelligere: Intersticium
(Understanding the Earth), by Ivan Sukovic, Dejan Todorovi¢ and Emir Sahovic, opened

on May 8 in the ArteNova gallery space located in Campo San Lorenzo, as part of the 19th
edition of the Venice Architecture Biennale. The aim of the exhibition “Understanding

the Earth”, which represents Montenegro at the world’s largest architecture festival, is

to encourage visitors to reflect on the essential connection between man, nature and
architecture. Ivan Sukovi¢, one of the authors of the project, said at the pavilion’s opening
that he, Dejan Todorovi¢ and Emir Sehanovi¢ combined imagination and experiment to find a
way to rethink their relationship to space, the earth and each other.

The 19th edition of the world’s largest contemporary architecture festival will take place from
May 10 to November 23, 2025, and under the title “Intelligens. Natural. Artificial. Collective”
will bring together over 750 participants. This year’s curator Carlo Roti has set the theme

as an exploration of the role of architecture and its approach to climate change, artificial
intelligence, and migration.
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Vizualizacija nevidljivih bioloskih procesa
unutar transparentnih formi, foto: gov.me

ka o odgovornosti i povezanosti jer, kako
je kazao, bez obzira na granice koje nas
dijele, svi dijelimo istu zemlju, te da je
razumijevanje zemlje klju¢ covjekovog
opstanka.

Pored ministra, posjetiocima su se
obratile i kustoskinja crnogorske postav-
ke dr Miljana Zekovi¢ i komesarka Mirja-
na burisic.

Projekat ,,Razumijeti zemlju“je, kako
objasnjavaju autori, da podstakne po-
sjetioce na razmisljanje o sustinskoj vezi
izmedu Covjeka, prirode i arhitekture.
Kroz vizuelizaciju nevidljivih bioloskih
procesa unutar transparentnih formi,

otvaraju se pitanja o ulozi prirodnih
granica (meda) u oblikovanju prostora
i Zivota. Posjetioci su pozvani, kako na-
glaSavaju autori, da preispitaju svoj od-
nos prema zemlji, resursima i procesima
koji se odvijaju van njihove svakodnevne
percepcije, sa ciliem pokretanja dijaloga

O'ulozi prirodnih granica u
oblikovanju prstora i Zivota,
foto: gov.me

o buduéim - odrzZivijim arhitektonskim
praksama, u kojima priroda nije samo
predmet istraZivanja vec i aktivni partner
u stvaranju.

Publika ulazi u sveden, taman i tih
prostor galerije, kojim dominira kontinu-
irana, delikatna forma sacinjena od tran-

TOPLOTNI TALAS NAJBOLJI NACIONALNI PAVIJON

Paviljon Bahreina osvojio je prestiznu nagradu ,,Zlatni lav* za najbolji nacionalni nastup sa
instalacijom pod nazivom ,Toplotni talas“ (Heatwave) na Bijenalu arhitekture u Veneciji.

Ova instalacija, smjeStena u istorijskom prostoru Artiglierie u sklopu Arsenala, postavljena iznad
prostora za javno sjedenie, sastoji se od lebdeceg kvadratnog plafona koji je uz pomo¢ lanaca
pricvrséen za centralni stub. Osim Sto vizuelno privlaci paZnju, konstrukcija pruza i funkcionalno
hladenje, prilagodeno klimatskim uslovima, osmiSljeno tako da omoguci prijatniji boravak na

¥ 2.

otvorenom u vrijeme sve ces¢ih i intenzivnijih toplotnih talasa. Instalaciju je osmislio Mario
Monoti, uz termomehanicku podrsku Aleksandra Puzrina, a istrazuje koncept modularne klimatske

infrastrukture.

ZLATNI LAV ZA CANAL CAFE

Zlatni lav na centralnoj izloZbi dodeljen je
americkom studiju Diller Scofidio + Renfro

za projekat Canal Café, Srebrnog lava osvojio
profesor Akademije umetnosti Univerziteta u
Novom Sadu i suosnivac Share fondacije Vladan
Joler kao koautor djela Calculating Empires:

A Genealogy of Technology and Power Since
1500. Dodijeljena su i dva specijalna priznanja
autorima radova Alternative Urbanism: The
Self-Organized Markets of Lagos (Tosin O3inovo,
Oshinowo Studio) i Elephant Chapel (Bonserm
Premtada).

sparentnih modula. Ova prividno dema-
terijalizovana struktura evocira vizuelne i
strukturalne karakteristike tradicionalne
mede, istovremeno naglaSavajuéi njenu
promjenljivost i poroznost.

»Moduli su izradeni od termoformira-
nog klirita i sadrZe Zive bakterijske kultu-
re uzorkovane iz razlicitih tipova zemlje,
¢ime instalacija postaje dinamican orga-
nizam u stalnoj transformaciji“, navode
autori crnogorskog paviljona u Veneciji.

Na njihovim povrSinama ispisani su
naucni podaci i poeticki iskazi o ze-
mlji, koji zajedno stvaraju slojevitu
narativnu mreZu - spoj empirijskog
istraZivanja i imaginacije. Kombinacija
vizuelnog, poetickog i nauc¢nog obli-
kuje suptilan, ali snazan doZivljaj, po-
zivajuéi publiku da osluskuje ono Sto
priroda pokuSava da saopsti kroz svoje
nevidljive procese.

»Kroz ovu interakciju, postavka postaje
prostor za tiho promisljanje o granicama,
materiji i suZivotu, otvaraju¢i moguénost
za dublje razumijevanje veze izmedu Co-
vjeka i okruZenja“, priblizavaju projekat
autori.

Priredila J.P.T.
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CRNA GORA NA

vjetska izloZba Expo 2025, zvanic-
Sno je otvorena 13. aprila u Osaki a

okupila je zemlje i organizacije iz
cijelog svijeta ujedinjene temom ,,Dizaj-
niranje buduceg drustva za naSe Zivote“.
Smjesten na vjeStackom ostrvu Jumesi-
ma, oCekuje se da ¢e Expo 2025 privu-
¢i u narednih Sest mjeseci oko trideset
miliona posjetilaca, sa fokusom na ino-
vacije, odrZivost i medukulturnu razmje-
nu. Svjetska izloZzba se odvija u kruznoj
strukturi koju je projektovao japanski
arhitekta Sou FudZimoto. Precnika od
1,5 kilometra, plutajuéi krov ,Velikog pr-
stena“ povezuje nacionalne i tematske
paviljone, simbolizujuéi tako jedinstvo i
saradnju, dok je istovremeno na ovaj na-
¢in omoguceno formiranje staza i prosto-
ra za dogadaje.

Crnogorski paviljon, u okviru izloZzbe
EXPO 2025, koji su kreirale turske arhi-
tekte Can Kalinsazlioglu, Harun Beyhan,
Osman Can Bagatir, Giilten nur Bilgic i
Ece Kandemir, pobjednici medunarod-
nog konkursa na temu ,Slavimo zajed-
nistvo“ (Celebrating of the Togetherne-
ss), inspirisan crnogorskom tipografijom,
koloritom i bogatsvom jadranske obale,
simbolizuje suZivot razli¢itosti i harmoni-
juizmedu prirode i ¢ovjeka.

Crnogorski paviljon je otvorio pot-
predsjednik Vlade za vanjske i evropske
poslove Filip Ivanovié, a samoj ceremo-
niji otvaranja prisustvovali su zamjenik
generalnog sekretara Japanske asocija-
cije za EXPO 2025, Manacu I¢inoki, ge-
neralni komesar Drzave lIzrael za EXPO
2025 i biv3i ambasador u Crnoj Gori,
Jahel Vilan, kao i generalni komesar Re-
publike San Marino za EXPO 2025, Filipo

MONTENEGRO AT THE
EXPO 2025 WORLD
EXHIBITION

The Expo 2025 World Exhibition officially
opened on April 13 in Osaka, bringing
together countries and organizations
from around the world united by the
theme “Designing a Future Society for
Our Lives”. Located on the artificial
island of Yumeshima, Expo 2025 is
expected to attract around thirty million
visitors over the next six months, with

a focus on innovation, sustainability
and cross-cultural exchange. The World
Exhibition takes place in a circular
structure designed by Japanese architect
Sou Fujimoto. With a diameter of 1.5
kilometers, the floating roof of the
“Great Ring” connects national and
thematic pavilions, symbolizing unity
and cooperation, while at the same time
enabling the formation of paths and
spaces for events.

The Montenegrin pavilion, as part of

the EXPO 2025 exhibition, created by
Turkish architects Can Kalinsazlioglu,
Harun Beyhan, Osman Can Bagatir, Giilten
nur Bilgi¢c and Ece Kandemir, winners

of the international competition on the
theme “Celebrating the Togetherness”,
inspired by Montenegrin typography, the
colors and richness of the Adriatic coast,
symbolizes the coexistence of diversity
and harmony between nature and man.

obogacuje se prihvatanjem razlika i pre-
nosi pricu ove zemlje na sljedece gene-
racije. Slavljenje zajedniStva ne pred-
stavlja samo suZivot razlika vec i visoke
potencijale koje nam taj suZivot nosi*,
objasSnjavaju autori predstavljeni proje-

SV]ETSKO] IZLOiBI EXPO 2025 Fra“‘lllﬁillgtilira suZivota je neizbjeZan proi-

zvod nacina postojanja Crne Gore. Zivot kat na izloZbi EXPO 2025. 1 : — =i
Atmosfera na otvaranju Crnogorskog paviljona u okviru svjetske izloZbe EXPO 2025, foto: gov.me stvoren izmedu prirodnog i neprirodnog Priredila: J.P.T.  Crnogorski paviljon inspirisan je crnogorskom tipografijom, koloritom i bogatsvom jadranske obale, foto: gov.me
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LIU JIAKUN OVOGODISN]JI
JE DOBITNIK PRICKEROVE NAGRADE

ineski arhitekta Liu Jiakun ovogodis-
I(;]ji je dobitnik Prickerove nagrade za
rhitekturu. Ziri, kojim je predsjeda-
vao Cileanski arhitekta Alehandro Arave-
na, odabrao je Liua za 54. po redu laureata
Prickera, istakavsi nacin na koji je stavio
ljude i zajednice u prvi plan tokom svoje
cetvorodecenijske karijere.

Liu Jakun je treéi arhitekta iz Kine koji je
dobio Prickerovu nagradu od njenog osni-
vanja 1979. godine, poslije kinesko-ame-
rickog arhitekte I.M. Peija i Vang Sua.

,U globalnom kontekstu u kojem se
arhitektura bori da pronade adekvatne
odgovore na brzo evoluirajuée druStvene
i ekoloSke izazove, Liu Jiakun je pruzio
ubjedljive odgovore koji slave svakod-
nevni Zivot ljudi, kao i njihov zajednicki
i duhovni identitet”, naveo je Ziri u obra-
zloZenju.

,,Kroz izvanredan rad duboke koheren-
tnosti i konstantnog kvaliteta, Liu Jiakun
zamiSlja i konstruiSe nove svjetove, oslo-
bodene bilo kakvog estetskog ili stilskog
ogranicenja“, obrazlaZe Ziri.

,Umjesto stila, on je razvio strategiju
koja se nikada ne oslanja na metod koji
se ponavlja, veé na razliitu procjenu spe-
cifinih karakteristika i zahtjeva svakog
projekta“.

Liu je roden u Cengduu, Kina, 1956. go-
dine. Na put ka zvanju arhitekte krenuo je
1978. godine, kada je primljen da studira
na Institutu za arhitekturu i inZenjerstvo u
Congkingu - danas Univerzitetu Congking.
Diplomirao je 1982. godine i zapoceo kari-
jeru u drzavnoj firmi Chengdu Architectural
Design and Research Institute, dok se isto-
vremeno etablirao kao pisac. Skoro dvije
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Liu Jiakun, foto: pritzkerprize.com

LIU JIAKUN IS THIS
YEAR’S PRICKER
PRIZE WINNER

Chinese architect Liu Jiakun is this year’s
Pritzker Prize winner. The jury, chaired

by Chilean architect Alejandro Aravena,
selected Liu as the 54th Pritzker Laureate,
highlighting the way he has put people

and communities first throughout his four-

decade career.

Liu Jiakun is the third architect from China
to win the Pritzker Prize since its inception
in 1979, following Chinese-American
architects I.M. Pei and Wang Shu.

“In a global context where architecture
struggles to find adequate responses to
rapidly evolving social and environmental
challenges, Liu Jiakun has provided
convincing responses that also celebrate
people’s everyday lives, as well as their
collective and spiritual identities,” the
jury said in its citation for this year’s
laureate.

Muzej umjetnosti kamene skulpture, foto: pritzkerprize.com

Odjeljenje za skulpturu u Secuanu, foto: pritzkerprize.com

Muzej satova kulturne revolucije, foto: pritzkerprize.com

U globalnom kontekstu u
kojem se arhitektura bori da
pronade adekvatne odgovore
na brzo evoluirajuce drustvene
i ekoloSke izazove, Liu Jiakun je
pruZio ubjedljive odgovore koji
slave svakodnevni Zivot ljudi

decenije kasnije, 1999. godine, osnovao
je svoj studio Jiakun Architects, sa kojim je
izgradio viSe od trideset projekata, u svom
rodnom gradu Cengduu.

»Pisanje romana i bavljenje arhitektu-
rom su razli¢ite forme umjetnosti, a ja ni-
sam namjerno pokusavao da kombinujem
to dvoje“, rekao je jednom Liu.

»Medutim, moZda zbog mog dualnog
bekgraunda, postoji inherentna veza iz-
medu njih u mom radu - kao §to su nara-
tivni kvalitet i potraga za poezijom u mom
dizajnu“.

Medu njegovim kljuénim projektima
su Muzej umjetnosti kamenih skulptura
Luyeyuan (2002), Muzej satova kulturne
revolucije (2007) i kompleks mjeSovite
namene West Village (2015). Njegov biro
takode stoji iza Odjeljenja za skulpturu i
Odjeljenja za dizajn Instituta lijepih um-
jetnosti u SeCuanu (2004. i 2006), Memo-
rijala Hu Huishan (2009) i Muzeja carske
opeke za pe¢ u SudZou (2016). Liu je tako-
de bio arhitekta koji stoji iza inauguracio-
nog Serpentine Paviljona u Pekingu 2018.
godine — prvog Serpentine Paviljona van
Velike Britanije.

Kada je rije¢ o njegovim pisanim djeli-
ma treba izdvojiti knjige ,,I Built in West
China?“, objavljena 2009, u kojoj pise
o0 iskustvima rada u zapadnoj Kini, kao i
»The Conception of Brightmoon* iz 2014.
godine, koja se bavi njegovom arhitekton-
skom filozofijom. lzvor: pritzkerprize.com
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JAPANSKE ARHITEKTE DOBITNICI

RIBA MEDALJE ZA 2025.

apanske arhitekte Kazuyo Sejima i
Ryue Nishizawa, osnivaci arhitek-
tonskog studija SANNA, dobitnici su
raljevske zlatne medalje za arhitekturu
za 2025. godinu, saopstio je Kraljevski
institut britanskih arhitekata (RIBA).

Iz Kraljevskog instituta su istakli da se
tokijskoj arhitektonskoj praksi dodjeljuje
priznanje za balansiranje inovacija i izra-
Zenog razumijevanja za lokalne sredine i
da njihov pristup pokazuje kako arhitek-
tura moZe biti i funkcionalna i elegantna,
pruZajuci osejéaj smirenosti u sve kom-
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plikovanijem svijetu.

SANNA je prepoznata i zbog naglasa-
vanja inkluzivnosti i pristupacnosti kroz
svoje projekte. Transparentnom upotre-
bom prirodnog svjetla kroz svoju praksu
uspjeli su da stvore prostore koji se inte-
griSu u okruZenje i podsticu povezanost
ljudi.

SANNA se moZe pohvaliti bogatom
praksom koja ukljucuje poznate kulturne
i institucionalne zgrade u mnogim ze-
mljama Sirom svijeta.

Medu najpoznatijim projektima su

Kazuyo Sejima i Ryue
Nishizawa, foto:archdaily.com

JAPANESE ARCHITECTS

-~ WIN 2025 RIBA MEDAL

Japanese architects Kazuyo Sejima and Ryue
Nishizawa, founders of SANNA, have won
the 2025 Royal Gold Medal for Architecture,
the Royal Institute of British Architects
(RIBA) has announced.

The Royal Institute said the Tokyo-based
practice was recognised for its balance of
innovation and a strong understanding of
local environments, and that its approach
demonstrates how architecture can be both
functional and elegant, providing a sense of
calm in an increasingly complex world.
SANNA was also recognised for its emphasis
on inclusivity and accessibility through

its projects. Through the transparent use

of natural light throughout their practice,
they have managed to create spaces that
integrate into their surroundings and
encourage human connection.

Sydney Modern Project, Australia, foto: Iwan Ban

New Museum u Njujorku i Rolex Lear-
ning Center u Lozani, Muzej savremene
umjetnosti XXI vijeka u Japanu (2004),
Skola dizajna Zollverein u Njemackoj
(2006), Serpentine Gallery Pavilion u
Velikoj Britaniji (2009), Louvre-Lens u
Francuskoj (2012), Grace Farms u SAD
(2015), Sydney Modern u Australiji
(2022).

“Njihov rad odraZava dosljedan i jasan
pristup odrzivom, korisnicki orijentisa-
nom dizajnu, postavljajuéi inspirativni
standard za buducnost naSe izgradene
sredine”, saopsteno je iz komiteta Kra-
ljevskog instituta britanskih arhitekata.

Izvor: Archdaily.com




RAZGOVOR: ARHITEKTE MARIJA | NIKOLA NOVAKOVIC

O REKONSTRUKCIJI TVRDAVE SPANJOLA U HERCEG NOVOM

Dijalog izmedu

nasljeda i savremenosti

Autorka: Jelena Pavicevi¢ Tatar

rva faza rekonstrukcije drevne her-
Pcegnovske tvrdave Spanjola za-

poceta je u martu 2025. u okviru
projekta ,,SA CREATIVITY“ koji sprovode
institucije iz Italije, Albanije i Crne Gore,
uz podrsku Interreg IPA programa Juzni
Jadran. Glavni partner je Ministarstvo
kulture i medija Crne Gore.

Znacajno utvrdenje biée zaSti€eno i
postate medunarodni kreativni centar,
a kompleksni projekat potpisuje studio
Enforma iz Kotora sa Nikolom Novako-
vicem, vodeéim projektantom i Marijom
Novakovié, arhitekticom konzervator-
kom.

O radu na projektu, istraZivanjima koja
su bila neophodna da se krene u rekon-
strukciju i revitalizaciju Spanjole, za Po-
gled govore Marija i Nikola Novakovic.

Kako bi opisali projektno rjeSenje
kojim ¢e vjekovna tvrdava ponuditi
adekvatan odgovor savremenim
kulturnim izazovima?

Marija: ,,Spanjola je jedna od veoma
rjetkih tvrdava koja je saCuvana gotovo u
potpunosti u svom izvornom obliku. Ona
predstavlja znacajnu i prostranu tvrdavu
sa Cetiri jake okrugle rondele na uglovi-
ma nastala u tursko vrijeme, a kasnije
dogradenom merzerskom baterijom na-
stalom u austrougarskom periodu.

56 | jun202s.

Marija Novakovic, dipl.inZ.arh, foto: Privatna arhiva

Nikola Novakovi¢, dipl.inZ.arh, foto: Privatna arhiva

INTERVIEW: ARCHITECTS MARIJA AND NIKOLA NOVAKOVIC ON THE
RECONSTRUCTION OF THE SPANJOLA FORTRESS IN HERCEG NOVI

DIALOGUE BETWEEN HERITAGE AND MODERNITY

The first phase of the reconstruction of the ancient Spanjola fortress in Herceg Novi began in
March 2025 as part of the “SA CREATIVITY” project implemented by institutions from Italy,
Albania and Montenegro, with the support of the Interreg IPA South Adriatic program. The
main partner is the Ministry of Culture and Media of Montenegro.

The significant fortification will be protected and become an international creative

center, and the complex project is being signed by the Enforma studio from Kotor with
Nikola Novakovic, the lead designer, and Marija Novakovic, the conservation architect.

As the authors stated in an interview with Pogled, the goal of the project was to valorize

the fortress while enabling its functioning throughout the year through working art

camps, cultural events and exhibition spaces, as well as creating a working space and
accommodation for artists who come to Montenegro, and the proposed architectural concept
represents a modern spatial solution that does not disrupt the existing structure and
enables the fortress to return to its original state.

Buduci kreativni hab u Herceg Novom, vizuelizacija: Enforma.me

Tvrdava je sa manjim pregradnjama
(spoljasnji odbrambeni pojas, hangar
prekriven armirano-betonskom ljuskom,
adaptiranje rondela za postavljanje sa-
vremenih artiljerijskih oruda...), korisce-
na sve vrijeme austrougarske vlasti, pa i
Drugog svjetskog rata, $to nam zapravo
govori o kvalitetu gradevinskih konstruk-
cija u njoj.

Glavnim projektom predvideno je for-
miranje kreativnog ‘Huba’ sa prateéim
sadrzajima a sve u cilju priblizavanja
kreativnih industrija samoj javnosti kao
i aktiviranjem lokalnog stanovniStva ka
doprinosu u sferi kreacije, izrade i pla-
smana datih proizvoda. Cilj projekta je
bio valorizacija tvrdave uz osposoblja-
vanje njenog funkcionisanja tokom cijele
godine kroz radne umjetnicke kampove,
kulturne manifestacije i izloZzbene pro-
store, kao i stvaranje radnog prostora
i smjeStaja za umjetnike koji dolaze u
Crnu Goru. Na ovaj nacin tvrdava odno-
sno buduéi kreativni hab bi trebao da pri-
vuce najsiru javnost od turista, lokalnog
stanovniStva do umjetnika koji dolaze iz
svih zemalja.*

Nikola: ,,Meni je uvijek veliki izazov
raditi na projektima gdje mogu da oslus-
kujem i pratim trag istorije i proslih vre-
mena. Davati takvim objektima neki novi
znacaj, novo radanje i Zivot, velika je od-
govornost. Imamo srecu da se u takvim
procesima Marija i ja dopunjujemo, gdje
je krajnji proizvod upravo balans izmedu
velikog broja usaglasenih procesa, istra-
Zivackog i kreativnog rada.

PredloZeni arhitektonski koncept pred-
stavlja savremeno prostorno rjeSenje
koje ne naruSava postojecu strukturu i
omogucava povratak tvrdave u prvobitno
stanje. Ideja se temelji na dijalogu izme-
du nasljeda i savremenosti, gdje se jasno
oCitavaju tragovi oba vremenska sloja, sa
ciliem da se naglasi znacaj svakog perio-
da gradnje.
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Ovakvo rjeSenje zahtijeva paZljivo
balansiranje izmedu savremenih rever-
zibilnih materijala i tradicionalnih me-
toda gradnje, uz tehnicka rjeSenja koja
odgovaraju novoj funkciji Kreativnog
centra. Taj novi materijal koji smo ko-
ristili u ovom konceptu, a koji se nalazi
samo u centralnom dijelu tvrdave, je
polu-providni polikarbonat, tacnije plo-
Ce pomenutog materijala. Koriséen je za
revitalizaciju ovog kompleksa prilikom
rekonstrukcije eksterijera, krova i zido-
va kuéa unutar utvrdenja. Ovaj materijal
definiSe konture nedostajuih djelova
struktura ove male urbane aglomeracije.
Projektovan je na nacin da se u svakom

trenutku moZe ukloniti i vratiti ove treti-
rane djelove u prvobitno stanje. Interven-
cije na preostalim djelovima i elementi-
ma tvrdave Spanjola realizovane su uz
upotrebu tradicionalnih materijala i gra-
diteljskih tehnika.

Posto su ovakvi projekti uvijek pod
prilino velikom lupom moram naglasiti
i istaCi da je tvrdava revitalizovana pa-
Zljivim i jednostavnim savremenim inter-
vencijama, tako da nije izgubila nijedan
dio svog identiteta kao objekat kulturnog
nasljeda - naprotiv, udahnula je duh XXI
vijeka. Kao 3to je veé naglaSeno, sudbina
ove tvrdave nalazi se izmedu stalnosti i
promjene, ali i izmedu kontinuiteta i pe-

PaZljive, jednostavne i savremene intervencije, vizuelizacija: Enforma.me

rioda stagnacije. Ovim rjeSenjem njene
valorizacije, ne dozvoljavamo da istori-
ja i burna proslost ove izuzetne tvrdave
oduzmu njeno i naSe pravo na budué-
nost.“

Izucavanje fortifikacije i okruZenja
vodilo vas je kroz neminovni istorijski
kontekst i razlicite namjene objekta.
Koji istorijski slojevi/zanimljivosti su
izdvojeni kao posebni i ostaju vidljivi
kao autenticni podsjetnici?
Marija: ,,Tvrdava je veoma interesantna
i bogata kulturnim i istorijskim slojevima
iz raznih perioda: turskog, 3panskog,
austro-ugarskog... Od svih originalnih
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slojeva i objekata izdvojila bih u jugo-
istocnom dijelu unutraSnjeg prostora
Spanjole veoma specifi¢an objekat zidan
kamenom. Njen danasnji izgled ukazu-
je da je imala dvovodni krov. Ova, kao
i ostale gradevine unutar tvrdave, veé
dugo se nalaze u rusevnom stanju, bez
krovova, prozora i vrata i meduspratnih
konstrukcija. Uvidom u arhitektonske ka-
rakteristike predmetne zgrade moZe se
utvrditi da je ona izvorno predstavljala
dZamiju Ciji je osnovni prostor sa¢uvan
do danas. Na istocnoj strani, u osi zida
nalazi se plitko udubljenje (nisa) sa ko-
nusnim zavrsetkom $to nedvosmisleno
pokazuje da je rije¢ o mihrabu. lzgled
prozora sa karakteristicnim lukovima
izvedenim u opeci, takode ukazuju na
arhitekturu dzamije. Zidovi koji su ci-
nili gornju zonu prostora bogomolje,
pretpostavlja se, uklonjeni su prilikom
pretvaranja gradevine u kapelu sv. Josi-
pa, o cemu svjedoce istorijski i arhivski
izvori. Njen kulturoloSki znacaj je utoliko
veci zbog transformacija koje je doZivjela
pretvaranjem u hris¢ansku bogomolju, a
zatim u objekat za vojne potrebe unutar
tvrdave. Slojevitost ove gradevine, njena
istorija za koju se pored novootkrivenih
podataka iz mletackog perioda mogu
ocekivati i saCuvani arhivski podaci iz
turskog perioda (XVI-XVII vijek) kao i
podaci o njenom koris¢enju tokom au-
strougarskog perioda u Herceg Novom i
Boki, omogucuju da se njena restaura-
cija predvidi uz prezentaciju svih etapa
gradnje kao i pretvaranjem u objekat za
kulturne namjene. Funkcionalno rjeSenje
dZamije - crkve - vojnog objekta ogleda
se u formiranju prostora konferencijske
sale.”

Prva faza radova, kako je najavljeno,
planirano je da bude zavrSena do
marta 2026. godine. Koji su radovi
predvideni prvom fazom i koji prostori

60 | jun202s.

Ce biti dostupni posjetiocima njenim

okoncanjem?

Marija: ,,Prva faza radova podrazumje-
va rekonstrukciju spoljnog perimetra,
dakle cetvorougaonog pojasa utvrdenja
sa Cetiri ugaone rondele, kao i rekon-
strukciju najveceg objekta u unutradnjo-
sti utvrdenja-barake, koja je prenamije-
njena u ugostiteljski objekat i objekat za
smjedtaj umjetnika. Zatim planirana je
rekonstrukcija objekta u spoljnom dijelu
tvrdave uz same zidine-nekadasnja teh-
nicka prostorija koja se prenamjenjuje u
toalet za posjetioce i djelom za tehnicku
prostoriju. Naravno, u prvoj fazi se izvo-

lovi tvrdave rekonstruiSu u potpunosti
u skladu sa tradicionalnim principima,
dok se objekti unutar utvrdenja, a koji
su dijelom oSteéeni, rekonstruiSu novim,
savremenim materijalom. Dakle, objek-
ti za koje se sa ta€noSEu ne moZe utvr-
diti autentican oblik i dimenzija, vrsi se
primjenom savremenih arhitektonskih
tj. vizuelno nenametljivih materijala,
konstruktivnih elemenata i metoda koje
ne pariraju postoje¢im istorijskim ele-
mentima veé ih funkcionalno i estetski
dopunjuju. Buduéi da nema opipljivih
dokaza, pomenuti objekti se zadrZzavaju

99 Cilj projekta je bio valorizacija tvrdave uz
osposobljavanje njenog funkcionisanja tokom cijele
godine kroz radne umjetnicke kampove, kulturne
manifestacije i izloZbene prostore, kao i stvaranje
radnog prostora i smjeStaja za umjetnike koji

dolaze u Crnu Goru

de i pripadajuée instalacije uz rekonstru-
isane djelove.

Prva faza je veoma bitna jer ée se tvr-
dava u potunosti ocistiti, Sto tokom
projektovanja nije bilo moguce, tako da
ocekujemo jo$ novih nalaza i originalnih
djelova-poplocanja, atmosferskih kana-
la...”

PredloZeno rjeSenje kako ste

nagovijestili zasniva se na

preklapanju i konstantnoj ,,interakciji

izmedu proslosti i buduénosti*,

Kako ste osmislili povezanost,

odnosno ,,mjesto susreta“ kada

su u pitanju materijali koji ce biti

upotrijebljeni za rekonstrukciju?

Marija: PredloZeno rjeSenje se zasniva
na tome da se originalni i ocuvani dje-

u prvobitom stanju - uz konzervaciju, ali
sa ‘dovrSavanjem’ pretpostavljene forme
i privodenje namjeni koris¢enjem mon-
taZznih elemenata konstrukcije.
Rekonstrukcija sa adaptacijom tj. pre-
namjenom objekata primijenjena je na
objektima: rezidencijalnom objektu, voj-
noj komandi, magacinu hrane, objektu
dZamije/ crkve/ vojnom objektu. Primje-
na savremenih materijala je predvidena
kako bi se nova intervencija jasno odvo-
jila od originalnih djelova objekata i kako
ne bi konkurisala kulturnom dobru. Kao
§to je reCeno, u pitanju je lagani transpa-
rentni materijal polikarbonat, lako uklo-
piv i nenametljiv u cjelom kompleksu.
Savremene intervencije su primjenjene
unutar utvrdenja na manjim objektima
za koje nismo sigurni niti imamo preci-
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Jevrejski kulturni centar sa sinagogom u Podgorici, vizuelizacija: Enforma.me

zne podatke o izgledu krovova i nagibu
krovnih ravni. Oni su nastali u kasnijem
periodu, nakon turske vladavine, broj-
nim ruSenjima, prezidivanjima i dograd-
njama.*

Nikola: ,,Upravo u ovom vasem pitanju
leZi tajna dobrog koncepta i ispravnog
pristupa kada su ovakvi projekti u pita-
nju. Cesto nije potrebna velika interven-
cija da bi se reklo puno, pa smatram da
smo i ovdje manjim gestom napravili
upravo taj spoj, dodali ono Sto ce re-
prezentovati danasnji period. Kao Sto je
i Marija rekla, upravo te djelove za koje

nismo imali ta¢ne informacije o njihovoj
geometriji i volumenu, smo nadoknadi-
li sa pomenutim laganim materijalom u
vidu sjenke, koji simulira i nadoknaduje
izgubljenu strukturu. Polikarbonat svo-
jim svedenim i jednostavnim izgledom
i teksturom savrSeno se uklapa i pravi
kontrast sa kamenom strukturom, na
nacin da upravo ova veza dva materijala
oslikava koncept koji se zasniva na pre-
klapanju i konstantnoj interakciji budu¢-
nosti i proslosti, njihovoj krajnjoj tacki
susreta, gdje su jasno definisani i uoclji-
vi slojevi vremena, sa ciljem da se jasno

prenese poruka svakog od tih perioda.*

Sanacija/rekonstrukcija i revitalizacija
kojih objekata je predvidenja
narednim fazama kako bi projekat bio
zaokruZen?

Marija: Preostale faze moZda je joS
rano najavljivati, nisam sigurna da li ce
se raditi fazno. Ocekujemo svakako u
skorije vrijeme da ¢e biti rekonstruisa-
na Citava tvrdava, odnosno svi objekti,
ukljuCujuéi i merzersku bateriju kao i
kompletno uredenje terena - njenu bafer
zonu.
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Merzerska baterija kao potpuno iz- ,’ PredloZeno rjesenje se zasniva na tome da se
originalni i ocuvani djelovi tvrdave rekonstruisu u
potpunosti u skladu sa tradicionalnim principima,
dok se objekti unutar utvrdenja, a koji su dijelom
oSteceni, rekonstruiSu novim, savremenim

dvojena cjelina ¢e takode biti u sluzbi
umjetnika, ali ¢e postojati moguénost da
funkcioniSe odvojeno. Ulazni kaponir je
predviden za 3d vodic turista, a ulazni
dio baterije e biti kancelarijski prostori,
dok e bunkeri biti namijenjeni za umjet-
nike.

Isto¢ni dio baterije sa bunkerom je
predviden kao zajednicki prostor sa toa-
letima, kuhinjom, trpezarijom i dnevhom
zonom za odmor.”

Enforma stoji iza projekta prvog

Jevrejskog kulturnog centra i sinagoge

u Crnoj Gori. Kako se navodi u

tehnickoj dokumentaciji ldejnog

rjeSenja osnovna ideja objekta
zasnovana je na teznji arhitekata ka

materijalom

kreiranju svedene ,,minimalisticke
arhitekture“ cistih poteza sa
elementima i simbolima jevrejske
kulture. MoZete li nam pribliZiti u
kom pravcu su se razvijale ideje kada
je rijec o stvaranju objekta posebne
namjene, jedinstvenog na nasim
prostorima?

Crnogorski krs kao temelj i veza dva naroda, vizuelizacija: Enforma.me

Nikola: Za mene je iskustvo i rad na
ovom projektu bilo jedinstveno putova-
nje. Otprilike kao kada se glumac pripre-
ma za neku specijalnu ulogu u ¢iji karak-
ter treba da ude... ne sjeam se da me i
jedan projekat zaokupio do te mjere u
posljednje vrijeme.

TeZnja da kreiram autenti¢an arhitek-

Fasadni premaz je planiran u boji pustinsjkog pijeska, vizuelizacija: Enforma.me

tonski izraz, a koji na neki nacin definiSe
jednu naciju, proizasla je iz vjerskog, kul-
turnog i nacionalnog simbola jevrejskog
naroda - menore. Upravo razvijanjem
ovog simbola i sklapanjem geometrije od
sedam krakova stvorena je minimalistic-
ka i neobi¢na kompozicija skulpturalnog
karaktera, koju nosi 12 vanjskih zidova.
Ovih 12 zidova koji Cine strukturu objek-
ta Jevrejskog kulturnog centra, ukazuje
na simboliku nastanka jevrejskog naroda
od 12 izraelskih plemena.

Ta okupiranost simbolikom i uspostav-
ljanjem veze dva naroda ide do toga da
sam u parteru u kruznom potezu u kojem
se razvija Davidova zvijezda i koja je kao
putokaz ka Jerusalimu, postavio crno-
gorski kr3, kao temelj i vezu dva naroda,
tacnije Jevreja koji Zive i radaju se u Crnoj
Gori.

Fasadni premaz je planiran u boji pu-
stinjskog pijeska, tacnije jeste naprav-
lien od pustinjskog pijeska gdje smo
zajedno sa kompanijom iz Austrije razvi-
jali metodu izvlaCenja metala iz pijeska
i planiramo njegovo implementiranje na
fasadi u vidu Zbuke. Ovim gestom omo-
guceno je svim poklonicima judaizma
koji ulaze ili izlaze iz Sinagoge da dodi-
rom fasade, na jedinstven nacin ostvare
kontakt sa maticom.“

MozZda najveca moé jevrejske
umjetnosti reflektuje se kroz
sakralnu arhitekturu. Kroz istoriju
nije postignuta ,,unifrmisanost*
koja je jasno primjetna u arhitekturi
sinagoga. Koliko je upravo ova
netipicnost za druge vjerske objekte
olakSavajuéa okolnost u stvaranju

autenticnog arhitektonskog izraza?

Nikola: ,,Znajuéi da je vrhunac teolo-
gije i filosofije satkan u Bibliji, pa preko
Kafke, Spilberga i Kjubrika, nekako ne
mogu da prihvatim da jevrejska umjet-
nost ima jacu stranu, ve¢ da je ona svu-
da oko nas i da je utkana u Zivotima svih
nas, uglavnom ne znajuci odakle dolazi.
Svakako sam saglasan da kada je ar-
hitektura sakralnih objekata u pitanju
nije neophodno robovanje odredenim
pravilima, kao 5to je to u hris¢anstvu, ali
svakako da postoje odredene zakonito-
sti koje moraju biti ispoStovane, ali koje
vam ipak omogucavaju slobodu stvara-
nja arhitektonskog izraza. Ovakva, da
kaZem, pravila igre pogoduju nama arhi-
tektama, koji svaki put traZimo novi na-
¢in da se izrazimo univerzalnim jezikom
arhitekture.“
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Park se sastoji iz sedam razlicitih funkcionalnih cjelina, foto: Enforma.me

SAVRSEN SPOJ PRIRODE | URBANOG DIZAJNA

Kreirali ste i trajno obiljeZje Kotora

- Gradski park sa raznovrsnim

sadrZajima za sve generacije. MoZete

li nam opisati rad na ovom projektu

koji obuhvata prostrane zelene

povrsine, djecija igralista, staze za

Setnju i biciklizam?

Nikola: Prije svega Zelim istaci da je
rad na ovom projektu obiljeZila sjajna sa-
radnja sa koleginicama Zeljkom Curovié,
pejzaznom arhitekticom i arhitekticom
doc. dr Nevenom MasSanovi¢, sa kojima
smo zajednickim snagama razvijali rjeSe-
nje ovog javnog prostora.

Kada radite javni prostor u gradu u ko-
jem Zivite uvijek razmisljate o reakcijama
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sugradana i da li ste uradili pravu stvar,
ali na svu sreéu reakcije su veoma pozi-
tivne.

Moram naglasniti da od kada se bavim
ovim poslom, izmedu ostalog, uvijek su
me privalacili ti nedovrSeni urbani dzZe-
povi kojih po nasim gradovima ima jako
puno, a koji mogu da budu ukras grada,
bas kao sto je ispao park Livnica u Koto-
ru. Imali smo jako veliku srecu Sto je
upravo Opstina Kotor prepoznala poten-
cijal ove lokacije i namjenila je upravo
svojim gradanima. Danas je to prostor za
odmor i relaksaciju gdje svako moZe naci
svoj kutak i mjesto za uZivanje.

Kako se park sastoji iz viSe funkcional-

nih cjelina, od Setne staze, djecijeg igra-
liSta, trim staze, zone amfiteatra i kupole
itd, za mene je bilo prilicno zahtjevno
ukomponovati materijale na nacin da
oni definisu pojedine funkcionalne se-
gmente i ¢ine kompoziciju u cjelini, kao i
uskladivanje urbanog mobilijara i rasvje-
te. Na neki nacin smo po prvi put eksperi-
mentisali sa odredenim materijalima na
Sta sam prilicno ponosan. Upravo kada
dobijemo jedan ovakav prostor shvatimo
da smo svi po malo zaboravili na ta mje-
sta okupljanja i boravak u prirodi, pa evo
nadam se da ée se i ostale primorske op-
Stine ugledati na Kotor i umjesto betona
svojim gradanima ponuditi jedan park.“

Marija: ,,Bitno je napomenuti da novi
gradski park u Kotoru pripada dijelu na-

selja blizu Starog grada, uz more, zauzi-
ma povrsinu od 12.000m2. Sa sjeverne
strane predmetne lokacije nalaze se tzv.
zgrade ‘Livnice’, zapadno, cijelom duZi-
nom uz lokaciju nalazi se potok ‘Zvjeri-
njak’, a juzno se nalazi crkva Sv. Vinéen-
ca.

Projektovati novi park u ovakvom okru-
Zenju i zateCenom kontekstu predstavlja-
lo je dodatni izazov. Park ¢ine kompozi-
ciono jasne cjeline u kojima mreZa staza
povezuje razlicite sadrZaje i parkovske
elemente.

Kroz prostorne, sadrZajne i oblikovne
repere bilo je neophodno obezbijediti
poseban karakter prostora i na taj na-
¢in generisati nove pejzazne vrijednosti.
UvaZavajéi Cinjenicu da se park nalazi u
posebno vrijednom zastiéenom podruc-
ju zbog svojih kulturnih i prirodnih odli-
ka posebna pazZnja je posveéena analizi
kompozicije parkovskih povrSina.

Dizajn parka je koncipiran na nacin da
glavna staza predstavlja kruZznu putanju
koja bi objedinjavala razlicite sadrzaje i
uvodila korisnika u ovu zelenu oazu kroz
sve njegove segmente. Glavna staza se
proZima obodom parka i u pored dijela
za pjeSake sadrZi i trim stazu za tr€anje.
Park se sastoji iz sedam razlicitih funk-
cionalnih cjelina: zastitna obodna zona,
zona oko crkve, centralna zona (poplo-
€ana povrsina sa razli¢itim vrtno-arhi-
tektonskim elementima), zona djecijeg
igralista i igraliSta za djecu sa posebnim
potrebama, zona parka za pse, zona am-
fiteatra na otvorenom, zona za pasivan
miran odmor sa leZaljkama.

Oblikovno najatraktivniji dio parka
predstavlja centralna zona sa kupo-
lom, koja asocira na nekadasnji glorijet
i zona sa otvorenim amfiteatrom koje
su prostorno i vizuelno povezane i koje
predstavljaju mjesto susreta, okupljanja,
organizovanja razli¢itih manifestacija,
lietnjih bioskopa, predstava na otvore-

nom, muzickih i knjiZevnih veceri.

Sa tipicnom meditreranskom vegeta-
cijom, uskopiramidalnim stablima cem-
presa, borova, maslina, kamfora, rogaca,
lovora, koscela, graba, indijskog jorgova-

Park u Kotoru, foto: Enforma.me

na, magnolija i sl, ovaj ambijent stvara
posebnu scenografiju parka.

Veliki gradski park je u funkciji skoro
godinu dana iveoma je posjecen od star-
ne stanovnika i turista.”



Geometrija proizilazi iz centra polukruZnice, foto: Enforma.me

PROSTOR INSPIRISAN

SIMBOLIKOM STVARANJA | POVEZANOSTI

Kreirali ste prepoznatljivo obljeZje

naselja Sveti Stasje. Na veoma

zahtjevnoj i atraktivnoj lokaciji

ukomponovali ste dvije ,,scene* vaZne
za svakodnevnu komunikaciju. Kako je
tekao proces stvaranja javnih prostora

znacajnih za podrucje Dobrote i

cijelog Kotora?

Nikola: Velika je rijetkost raditi tri jav-
na prostora u gradu i to park, pijacu i
trg, narocCito ako se drZimo one stare da
su to upravo slike grada. Interesantno
je da smo u projektnom zadatku u star-
tu trebali da projektujemo samo pijacni
prostor u okviru naselja Sveti Stasije, ali
tokom rada na konceptu samoinicijativ-

Pogled na park i pijacu u naselju
Sveti Stasije, foto: Enforma.me

no smo dali predlog za formiranje javnog
prostora Trga, koji smatram neminovnim
za taj prostor.

Tako da smo ovim rjeSenjem dobili dva
veoma znacajna javna prostora za pod-
rucje Dobrote i cijelog Kotora.

Lokacija pijace i trga na Svetom Sta-
siju, nalazi se na samom zavojitom kra-
ju urbanog bloka u dijelu ovog naselja
predstavljajuci njegov logican pocetak ili
sami kraj. Posto je pijaca javni prostor Ciji
socijalno druStveni aspekt umnogome
odraZava sliku jednog grada, ona samim
tim poprima i kulturoloSku dimenziju, u
vidu javne scene, gdje se ljudi srijecu i
spremaju za taj dogadaj. Kreiranje trga

!

kao integralnog dijela iznad same pijace
predstavlja samo dodatnu vrijednost i
prostor koji upotpunjuje sliku ovog vaz-
nog urbanog fragmenta. Vodeni ovom lo-
gikom kao i samom lokacijom dosli smo
do kreiranja koncepta koji integriSe dva
javna prostora, dvije scene.

Sama geometrija proizilazi iz centra
polukruznice, (gdje je pozicionirana fon-
tana sa kamenom iz kojeg izlazi voda, a
koji simboli3e izvor Zivota), iz koje se zra-
kasto Siri poplocanje formirajuéi prostor
trga i na taj nacin uspostavlja direktnu
vezu sa pijacom na donjem nivou. Ova
simbolika stvaranja i povezanosti jeste
osnova za koncepciju ovog prostora. Mir-
ne zone trga sa klupama obogacene su
mediteranskim uredenim zelenilom, koje
predstavlja tampon zonu izmedu ova dva
javna prostora.“



SKRIVENI POTENCIJAL ARHITEKTONSKOG NASL)EDA BOKE KOTORSKE

Devastirane tradicionalne
kuce kao pokretaci
odrzivih principa gradenja

Autorka: Mr Aldijana Hodzic,
dipl.inZ.arh, doktorandkinja na
Tehnickom univerzitetu u Gracu

radicionalne kuce na podrucju Boke
TKotorske danas se u velikoj mjeri

nalaze na margini savremenih gra-
diteljskih praksi i prostornih politika koje
ne prepoznaju njihov puni potencijal kao
resursa za odrzivu gradnju. lako, izvor-
na morfologija ovih objekata ve¢ sadrZi
niz kvaliteta koji ih ¢ine kompatibilnim
sa savremenim energetskim standardi-
ma (masivni kameni zidovi sa visokom
termalnom inercijom, paZljivo planirana
orijentacija, pasivne ventilacione strate-
gije i upotreba lokalno dostupnih mate-
rijala niske energetske potroSnje). Ovaj
tekst, kroz analizu trenutnog stanja, obli-
ka degradacije i prostornog konteksta,
istraZzuje moguénosti adaptivne obnove
tradicionalnih kuéa Boke, zasnovane
na savremenim principima energetske
efikasnosti i ocuvanju kulturno-identi-
tetske vrijednosti prostora. U kontekstu
jos uvijek nedovoljno prepoznate vrijed-
nosti, ovi objekti i dalje tiho svjedoce o
slojevitosti kulturnog nasljeda prostora,
istovremeno nudedi realnu osnovu za us-
postavljanje modela lokalnog odrZivog
razvoja uz preduslov sistemske institu-
cionalne podrske, aktivnog ukljucivanja
zajednice i formulisanja dugorocnih, in-
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THE HIDDEN POTENTIAL OF THE
ARCHITECTURAL HERITAGE OF BOKA KOTORSKA

DEVASTED TRADITIONAL HOUSES AS DRIVERS
OF SUSTAINABLE CONSTRUCTION PRINCIPLES

Traditional houses in the Boka Kotorska area today are largely on the margins of modern
construction practices and spatial policies, that do not recognize their full potential as a
resource for sustainable construction. Although, the original morphology of these buildings
already contains a number of qualities that make them compatible with modern energy
standards (massive stone walls with high thermal inertia, carefully planned orientation,
passive ventilation strategies and the use of locally available low-energy materials). This
text, through an analysis of the current state, forms of degradation and spatial context,
explores the possibilities of adaptive renovation of traditional houses in Boka, based on
modern principles of energy efficiency and the preservation of the cultural and identity
value of the space.

PejzaZ Boke Kotorske, foto: Aldijana HodZi¢

Graditeljsko nasljede
Boke Kotorske, foto: Aldijana HodZi¢

tegrisanih strategija oCuvanja i upravlja-
nja graditeljskim fondom.

U okviru savremenog strucnog i turi-
stickog diskursa, pejzaZ Boke Kotorske
najcesce se afirmiSe kroz valorizaciju
spektakularnog prirodnog ambijenta i
bogatog, heterogenog graditeljskog na-
sljeda, pri ¢emu se interpretacija pro-
stora dominantno oslanja na istaknute
kulturne spomenike i o¢uvane istorijske
urbane cjeline.

U pozadini tih reprezentativnih slika
nalazi se Citav jedan sloj graditeljskog
fonda koji je marginalizovan i najcesée
izvan fokusa institucionalne paZznje.
Unutar tog sloja, tradicionalne kuée i
dalje stoje kao tihi svjedoci prostornog i
kulturnog kontinuiteta. Nastale iz lokal-
nih graditeljskih praksi i oblikovane u
skladu sa mikroklimatskim, morfoloskim

Devastirana tradicionalna kuca, lokacija Préanj, foto: Aldijana HodZi¢

i druStvenim uslovima prostora, danas
su ove kuée gotovo u potpunosti isklju-
cene iz savremenih razvojnih tokova.
IzloZene atmosferskim uticajima i uskra-
cene za sistematsko odrZavanje, njihovo
propadanje prevazilazi fizicku degrada-
ciju i prijeti da ih izbri3e iz kolektivnog
prostornog pamcenja zajednice. Njihovu
tiSinu dodatno naglaSava novoizgradeni
fond, liSen arhitektonske koherentnosti
i prostorne osjetljivosti, cime se ozbiljno
naruSava integritet ambijentalnih cjelina
i kontinuitet identiteta mjesta. lako ne
posjeduju formalni status zastiéenih do-
bara, tradicionalne kuce Boke Kotorske
sadrZe duboku ambijentalnu, tipoloSku i
identitetsku vrijednost, utemeljenu u lo-
kalnom prostoru i nacinu Zivota.

Forma, struktura, volumen i pozicija
tradicionalnih kuéa rezultat su viSevje-

kovnih procesa oblikovanja u skladu
s pejzazom, dostupnim materijalima i
drustveno-kulturnim obrascima razlicitih
naroda.

U njihovim temeljima i konstrukciji
prepoznaju se tragovi ilirskih i rimskih
prostornih principa, vizantijskog organi-
zacionog reda, mletacke proporcije i de-
korativnosti, turskih tipoloSkih obrazaca
i austrougarskih tehnickih intervencija.
Svaki segment ovih objekata, od unu-
traSnje organizacije i enterijera do fasad-
ne artikulacije saop3tava prostorne nara-
tive koji oblikuju ne samo pojedinacne
kuce, ve¢ i Sire ambijentalne cjeline.
Dok djelimi¢no odraZavaju autorski izraz
graditeljskih majstora, u jo$ veéoj mjeri
predstavljaju funkcionalni odgovor na
konkretne klimatske, materijalne i drus-
tvene izazove. Upravo iz tih remek-dje-
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Devastirana tradicionalna kuca,
lokacija Gornji Stoliv, foto: Aldijana Hodzi¢

Primjer estetske devastacije,
lokacija Gornji Morinj, foto: Aldijana Hodzi¢

,, U savremenom prostornom i drustvenom kontekstu,
tradicionalne kuce Boke Kotorske, uprkos
njihovim visSeslojnim i ambijentalno koherentnim
vrijednostima, suocene su sa visokim stepenom
degradacije koji se moZe analizirati kroz tri kljucne
kategorije: fizicku, funkcionalnu i estetsku devastaciju
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la tradicionalnog graditeljstva moZe se
izvesti zakljucak da je, pored svih kon-
struktivnih i kulturnih slojeva, uloga kli-
matskih uslova bila presudna u formira-
nju autenti¢nih prostornih rjeSenja. Ovi
intuitivni modeli bioklimatske gradnje
nisu nastajali kao rezultat formalne ar-
hitektonske teorije, ve¢ iz neposrednog
odnosa prema prostoru. Shodno tome,
orijentacija objekata, proporcije otvora,
sistemi ventilacije i zaStite od vjetra nije-
su bili estetski proizvoljni elementi, veé
promisljeni odgovori na zahtjeve klime i
mikrolokacije.

U savremenom prostornom i druStve-
nom kontekstu, tradicionalne kuce Boke
Kotorske, uprkos njihovim viSeslojnim i
ambijentalno koherentnim vrijednosti-
ma, suofene su sa visokim stepenom
degradacije koji se moZe analizirati kroz
tri klju¢ne kategorije: fizicku, funkcional-
nu i estetsku devastaciju. Svaka od ovih
kategorija duboko je ukorijenjena u pro-
mjenama drustveno ekonomskih odnosa
i u odsustvu sveobuhvatne inicijative za
ocCuvanje graditeljskog nasljeda. Fizicka
devastacija manifestuje se kroz progre-
sivno propadanje osnovnih konstruktiv-
nih elemenata od oStecenih i nestalih
krovnih pokrivaca, preko uruSenih zido-
va, do degradiranih meduspratnih kon-
strukcija.

Ovakvi objekti ne gube samo struk-

turnu stabilnost, ve¢ i potencijal za
adaptaciju. Uzroci leZe u dugogodi3njoj
napustenosti, nedostatku korisnika i
izostanku sistemske brige o prostoru.
Funkcionalna devastacija ogleda se u gu-
bitku izvorne stambene namjene, gdje se
porodi¢ne kuée transformisu u sezonske
apartmanske kapacitete.

Time se objekti iskljuCuju iz svakod-
nevne prostorne dinamike zajednice i po-
staju pasivni elementi u urbanom tkivu,
Sto vodi prekidu drusStvenog kontinuiteta
i lokalne identifikacije sa prostorom. Po-
sljednja, estetska devastacija, iako Cesto
percipirana kao povrsna, ima dugorocne
posljedice po vizuelni identitet ambijen-
ta. Upotreba neautenticnih materijala
(PVC stolarija, aluminijumske ograde,
industrijske fasade), neuskladene nado-
gradnje, promjene u proporcijama otvora
i koloritu naj¢esce vodene trziSnom logi-
kom, a ne prostornim kontekstom dovo-
de do narusavanja morfoloske i vizuelne
koherentnosti, kako samih objekata,
tako i Sireg kulturnog pejzaZza.

Savremeni principi odrZive gradnje
posebno u kontekstu revitalizacije po-
drazumijevaju mnogo viSe od puke teh-
nicke optimizacije devastiranih struktu-
ra. OdrZivi pristup zahtijeva sistemsku
transformaciju nacina na koji se pristupa
prostoru i funkciji, uklju€ujuéi unaprede-
nje energetske efikasnosti, implementa-
ciju pasivnih ventilacionih sistema i ko-
ris€enje lokalno dostupnih materijala sa
niskim ugljeni¢nim otiskom.

Kako istice Aleksander Passer (2020)?,
odrZivi razvoj mora pocivati na tri osnov-
na koncepta:

e Efficiency — postizanje prostorne

i energetske efikasnosti uz mini-
malnu upotrebu resursa;

e Sufficiency - ostvarivanje funkcio-

Senzibilna obnova u kojoj se autenticnost
materijala spaja sa savremenom artikulacijom
svjetlosti i vizure, foto: archdaily.com

nalne adekvatnosti kroz racionali-
zaciju potreba;

e Consistency — uskladivanje gradi-
teljskih praksi s ekoloSkim kapaci-
tetima i prirodnim sistemima.

Passer naglasava da odrZivost ne moze

biti svedena na tehnicku efikasnost, veé
mora podrazumijevati integraciju i re-
definisanje vrijednosnih sistema. U tom
aspektu, odrZivost ne obuhvata samo
smanjenje emisije CO, ve¢ i oCuvanje
znacenja prostora, druStvene kohezije i
prostorne memorije. Savremeni pristupi
u obnovi kulturnog nasljeda sve vise se
oslanjaju na interdisciplinarne i partici-
pativne modele djelovanja, jer kvalitetna
rieSenja ne nastaju iz izolovanih inZe-
njerskih procesa, veé iz saradnje arhite-

Devastirana tradicionalna kuca sa mlinom, lokacija Morinj, foto: Aldijana Hodzi¢

1. Marco Scherz, Alexander Passer, Helmuth Kreiner. “Challenges in the achievement of a Net Zero Carbon Built Environment - A systemic approach to support the
decisionaiding process in the design stage of buildings.” IOP Conference Series Earth and Environmental Science, December 2020.
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Devastirana tradicionalna kuca, lokacija Préanj, foto: Aldijana Hodzi¢
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U juznoj Italiji, Dalmaciji,
Spaniji i juZnoj Francuskoj,
adaptivni modeli
revitalizacije ukljucuju
savremene tehnicke
sisteme i sadrZaje

koji produZavaju Zivot
urbane cjeline, pri tome
zadrZavajuéi morfolosku
konzistentnost i materijalnu
autenticnost

kata, konzervatora, ekologa, istraZivaca i
Sto je klju€no same zajednice. Iskustva iz
srodnih mediteranskih prostora potvrdu-
ju da se tradicionalna arhitektura moZze
uspjesno valorizovati kao prostorni re-
surs, postajuéi osnova odrZive obnove
i savremenog prostornog identiteta. U
juznoj Italiji, Dalmaciji, Spaniji i juZnoj
Francuskoj, adaptivni modeli revitalizaci-
je ukljucuju savremene tehnicke sisteme
i sadrZaje koji produZavaju Zivot urbane
cjeline, pri tome zadrZavajuéi morfolos-
ku konzistentnost i materijalnu autentic-
nost. Projekat “Shelter of a Wall House”
studija Agora Arquitectura primjer je ar-
hitektonske intervencije koja u postoje-
¢oj ruSevini prepoznaje vrijednost.
Zadrzavajuéi fragmente kamenog zida
kao artefakta, nova struktura ulazi dis-
kretno i funkcionalno, bez naruSavanja
identiteta mjesta. Sa druge strane, studi-
ja Wespi de Meuron Romeo Arhitekata iz
Svajcarske donosi primjer izuzetno sen-
zibilne obnove u kojoj se autenti¢nost
materijala spaja sa savremenom artiku-
lacijom svjetlosti i vizure. Ogranicenim,

paZzljivo pozicioniranim otvorima omogu-
cava se kontrolisano osvjetljenje enteri-
jera i usmjeravanje pogleda ka pejzazu,
bez narusavanja prostorne logike izvorne
strukture.

Interesantno je da devastirane tradi-
cionalne kuée Boke Kotorske, uprkos
fizickom propadanju, i dalje posjeduju
niz prostorno-materijalnih kvaliteta koje
ih ¢ine pogodnim za savremenu odrZivu
obnovu.

Vet u svojoj izvornoj konstrukciji one
sadrZe kljucne principe odrZive arhitek-
ture od prostorne efikasnosti i resursne
racionalnosti, do klimatske prilagodeno-
sti lokalnom kontekstu. Masivni kameni
zidovi, debljine i do 70 cm, omoguéavaju
akumulaciju i postepeno oslobadanje
toplote, ¢ime doprinose prirodnoj ter-
moregulaciji bez potrebe za energetski
intenzivnim sistemima grijanja i hlade-
nja (Fotografija 4). Kompaktni volumeni
minimizuju toplotne gubitke, dok raci-
onalna orijentacija najceSée prema ju-
goistoku osigurava optimalnu upotrebu
dnevne svjetlosti i pasivnog solarnog
dobitka.

Pasivni sistemi ventilacije, ostvareni
kroz visoke stropove, proporcije otvora i
drvene Skure, omoguéavaju prirodnu cir-
kulaciju vazduha i termalni komfor.

Navedene karakteristike svjedoce da
tradicionalne kuce Boke nijesu puka
istorijska evokacija, ve¢ prostorni modeli
koji mogu odgovoriti savremenim izazo-
vima odrZivosti bez naruSavanja njihove
kulturne i ambijentalne vrijednosti. Dru-
ga klju¢na dimenzija na koju bi odrZiva
rieSenja trebalo da se fokusiraju jeste
funkcionalna revitalizacija naselja kroz
paZljivo integrisanje savremenih sadrZa-
ja u prostorne okvire postojecih objeka-
ta.

Tradicionalne kuée, sacuvane u svojoj
»,kamenoj koZi“, mogu dobiti nove uloge
i znacenja, ali samo ako se prethodno

Palata Beskuca u Prcanju,
foto: Aldijana HodZic
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Palata Dabinovic u Dobroti, foto: Aldijana Hodzi¢

sprovede sveobuhvatna analiza lokalne
prostorne dinamike. Tek kada razumi-
jemo kako naselja funkcionisu ili zasto
visSe ne funkcioniSu, moguce je osmisli-
ti intervencije koje nece biti izolovane
adaptacije, ve¢ prostorne strategije sa
dugorocnim socijalnim, ekonomskim i
ambijentalnim efektima. OdrZiva obnova
u tom smislu nije samo tehnicki ¢in, vec
prilika da se afirmiSe identitet mjesta,
unaprijede uslovi stanovanja i postavi
osnova za modele razvoja koji ne brisu
trag proslosti, ve¢ ga koriste kao temelj
za buduénost.

Istovremeno tradicionalne kuce Boke
Kotorske se suocavaju sa nizom pravnih,
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imovinskih i administrativnih izazova koji
znacajno usporavaju ili onemogucavaju
njihovu odrZivu obnovu i funkcionalnu
reaktivaciju. NerijeSeni imovinsko-pravni
odnosi predstavljaju jedan od najucesta-
lijih problema - veliki broj objekata nalazi
se u suvlasnistvu vise ¢lanova porodice,
od kojih su mnogi nedostupni ili Zive u
inostranstvu.

U takvim okolnostima, pribavljanje
potrebne saglasnosti za sprovodenje
bilo kakvih intervencija Cesto postaje
neizvodljivo, 5to za posljedicu ima admi-
nistrativne blokade koje obesmiSljavaju
planiranje revitalizacije. Dodatno, brojne
devastirane kuée nijesu obuhvacene va-
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Zecom planskom dokumentacijom, ili se
nalaze u zonama gdje su prostorni pla-
novi zastarjeli i neusaglaseni sa stvarnim
potrebama.

U takvom regulatornom vakuumu, nije
moguce legalno sprovesti ni restauraciju
ni adaptaciju, ¢ime se objekti prepustaju
daljoj fizickoj i funkcionalnoj degrada-
ciji. Znacajan broj objekata nalazi se i u
vlasniStvu drZave, pri cemu nadleZne in-
stitucije nerijetko ne pokazuju inicijativu
da ih valorizuju ili ukljuce u razvojne mo-
dele. Slucajevi palata nekadasnjih ple-
mickih porodica poput Palate Beskuéa u
Prcnjuili Palata Dabinovié u Dobroti koje,
iako prostorno i kulturno izuzetno vrijed-

ne, ostaju izvan fokusa institucionalne
paznje. U sistemu i dalje nedostaju ja-
sno definisani institucionalni podsticaji i
programi podrske koji bi stimulisali vla-
snike da se opredijele za obnovu umje-
sto za novu gradnju.

Devastirane tradicionalne kuée Boke
Kotorske, posmatrane u toj perspekti-
vi, ne predstavljaju samo nasljede koje
treba Cuvati vec arhitektonski resurs od
strateSkog znacaja za buduce prostorne,
ekoloSke i kulturne politike.

Njihova obnovljena prisutnost u savre-
menom Zivotnom prostoru moZe postati
model otpornog razvoja zasnovanog na
bastini, model koji afirmiSe kontinuitet
umjesto prekida, integraciju umjesto
konflikta, i odrzivost kao osnovnu, a ne
dodatnu vrijednost arhitekture buduéno-

sti. Devastirana tradicionalna kuca u Préanju, foto: Aldijana Hodzi¢
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INTERVIEW: VELIZAR RADONJIC, JOURNALIST AND
PUBLICIST ON A NEW PROJECT DEDICATED TO MONTENEGRIN ROADS

CONNECTIVITY AS A PERMANENT CHALLENGE

Velizar Radonjié, journalist and publicist, after a successful author’s publication - the
monumental work Chronicle of construction in Montenegro, published in 2021, has

RAZGOVOR: VELIZAR RADON]JIC, NOVINAR | PUBLICISTA
O NOVOM PROJEKTU POSVECENOM CRNOGORSKIM PUTEVIMA

Povezanost kao trajni izazov

Podgorice za 2024. godinu, koja mi je
dodijeljena za sveukupno stvaralaStvo,
ali prvenstveno za Hroniku. Nagrada je
za mene viSe od priznanja.

Ona je i motiv i obaveza da nastavim
pricu koju sam zapoceo u Hronici gra-

embarked on a new project dedicated to montenegrin roads. As he told us in an interview diteljstva. No, kljucni i osnovni motiv je
for Pogled, the book on roads is a logical continuation of his past work and an obligation promocija, valorizacija i zastita graditelj-
Autorka: Jelena Pavicevié Tatar to continue the story he started in Chronicle of Construction. However, he singles out the ske bastine, kaovngjvrjednijeg dijelavu!<u-
- promotion, valorization and protection of architectural heritage as as a key motive and the pne kulturne bastine Crne Gore. Bastina
most valuable part of the overall cultural heritage of Montenegro. The book on roads will koja nam je zajednicka, koja nas povezu-
- - “Via Vita, ili u prevodu Put je Zivot, offer a comprehensive overview of the development of road infrastructure in Montenegro jeispaja.

moto je graditelja puteva na svim me-
ridijanima. U ove dvije rijeli je kazano

Graditeljska i kulturna bastina su svo-
jevrsni mostovi koji nas spajaju. I, ono

from old Roman roads to the highway. The author expects the substantial work to be
presented to the publicin June 2026.

sve. U njima su saZeti svi referati, anali-
ze, elaborati i studije o znacaju puteva.
Put je Zivot. A tamo gdje nema puta sko-
ro da nema ni Zivota. Ne, bar, Zivota koji
nudi neki minimum uslova i standarda.
Jer, put je osnovna pretpostavka razvo-
ja neke oblasti, grada, drZzave. A putevi
uvijek nekud vode. Po pravilu - u bolji i
liep3i Zivot. Zato, neka nas ne ¢udi vjeci-
ta, bolje reéi iskonska, ¢ovjekova teznja
i potreba, da gradi nove puteve. | da pu-
tuje.”

Vasim citatom bih otvorila razgovor o
novom projektu koji ste posvetili izgrad-
nji puteva u Crnoj Gori. Citaoci ¢asopisa
Pogled InZenjerske komore Crne Gore, od
prvog broja, pratili su kroz VasSe tekstove
hronoloski razvoj graditeljstva u Crnoj
Gori, izmedu ostalog i izgradnju putne
infrastrukture.

Monografijom Hronika graditeljstva
u Crnoj Gori, koju ste kao autorsko iz-
danje objavili 2021, objedinili ste de-
cenijsko istraZivanje koje predstavlja

Upustate se u novi projekat - radite
na monografiji posvecenoj putevima
u Crnoj Gori. Koliko Vas je minuli rad
podstakao/motivisao da nastavite
i prosirite pricu o izgradnji i razvoju
putne mreZe u Crnoj Gori?

»Knjiga o putevima je logican slijed
minulog rada. Prethodna knjiga Hronika
graditeljstva u Crnoj Gori je, iznad mojih
ocekivanja, prihvadena od strane dita-
laca, laicke i strucne javnosti i medija.
Tome svjedoci i Decembarska nagrada

VELIZARU RADONJICU
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najvaznije, zbog cega nastavljam ranije
zapocetu pricu, ako ne sacuvamo nasu
bastinu, urusice se mostovi medu nama.
A kad poruSimo i spalimo te mostove, bi-
c¢emo razdvojeni, svako na svojoj strani
rijeke. Bez nade da predemo na drugu
obalu i da se ponovo spojimo.“

Posljednja monografija posveéena

putevima u Crnoj Gori objavljena

je prije cetiri decenije.

Hoce li Vasa istraZivanja biti

usmjerena na izgradnju puteva

u novijoj istoriji ili Zelite da date

potpuni/sveobuhvatan prikaz od

starih rimskih cesta do auto-puta?

»Monografija Putevi u Crnoj Gori, u
izdanju DruStva za puteve Crne Gore,
objavljena je 1986. godine. To je veoma
kvalitetna knjiga koja nudi mnogo pouz-
danih podataka o razvoju putne mreZe u
Crnoj Gori. Ovu knjigu potpisuje respek-
tabilna ekipa crnogorskih stru¢njaka koji
su dali nemjerljiv doprinos izgradnji cr-

H RON IKA '. ot nogorskih cesta.

GRADITELISTVA oD Skt BII‘O je ideja da. sde ndovaSmogograﬁja
‘. U CRNOJ GORI pravi samo za period od 1985. do 2025.

monografsko-faktografski, hronoloski
pregled sveukupnog graditeljstva u na-
Soj zemiji. Za ovo kapitalno izdanje, koje
| ¢e uvijek biti podsjetnik na sve neimare
= ’ I koji su udarili temelje savremenom gra-
:r VR all diteljstvu kao i na “heroje poslijeratne
i Wi obnove i izgradnje”, dobili ste Nagradu
Velizar Radonjic, foto: Privatna arhiva “19. decembar”.

: ‘ Na taj nacin bi dobili knjigu koja tretira
i izgradnju puteva u jednom, za vjekove
trajanja Crne Gore, veoma kratkom perio-

Hronika graditeljstva u Crnoj Gori, autorsko izdanje Radonjic je za svoje stvaralastvo, dobio qU- Bila bi to prica istrgnuta iz konteksta.
Radonjic¢a objavijena je 2021, foto: Privatna arhiva Nagradu ,19. decembar®, foto: Privatna arhiva Citalac, da bi razumio ¢itav kontekst, mo-
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rao bi da traZi staru monografiju i u njoj
neke poveznice za razumijevanja nove
knjige, a to bi bilo krajnje nekorektno. To
je razlog viSe da knjiga koju pripremam
bude sveobuhvatna. Da stranice stare
monografije dopunim i doradim novim
istrazivanjima i saznanjima i integriSem
sa stranicama nove knjige. Tako isprica-
nu pricu samo nastavljam pricom o naj-
novijim putevima izgradenim u posljed-
njih cetrdedset godina.*

Kako ste osmislili koncept buduée
monogrdfije i koliko su Vam
pristupacni izvori koji ée Vam pomoci
u oblikovanju djela? Koje institucije
¢e Vam biti od kljuénog znacaja u
istraZivanju?

99 PFrica o izgradnji puteva, mostova i tunela nije
kompletna ako ne ispricamo ko ih je gradio.
Posebna poglavlja bice posvecena gradevinskim
tehnicarima i inZenjerima koji su projektovali i

gradili crnogorske ceste

»Ako je koncept Hronike graditeljstva
bio pun pogodak, a jeste, smatrao sam
da od takvog koncepta ne treba mnogo
odstupati ni u knjizi o putevima.

Knjga o putevima pocinje hronologi-
jom nastanka Crne Gore i pojedinih crno-
gorskih gradova, ali samo onoliko koliko
je potrebno da bi se razumio istorijski
kontekst izgradnje puteva u Crnoj Gori.

.f*ﬂ*“"'
] o

Radonji¢ sa recenzentima Hronike o graditeljstvu - princom Nikolom Petrovicem

i akademikom Miletom Bojovicem, foto: Privatna arhiva
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Slijedi poglavlje o prvim putevima i ce-
stama: karavanski putevi, Jantarski put,
Put svile, Put soli, zatim rimske ceste Ciji
djelovi su i danas u funkciji, srednjovje-
kovni evropski putevi, mreZza od 60.000
kilometara cesta koje su na prostoru sa-
dasnjih Sest juZznoamerickih drZava, od
trinaestog do petnaestog vijeka izgradile
Inke. Poseban osvrt se daje najstarijim,
prije svega rimskim cestama na prostoru
sadasnje Crne Gore.

Sljedeca tema je izgradnja prvih cesta
gradenih u doba knjaZevine i kraljevine
Crne Gore, ceste koje su gradene izmedu
dva svjetska rata i ceste nakon Drugog
svjetskog rata do najnovijih cesta i au-
to-puta. Odabrani mostovi i tuneli zaslu-
Zuju posebna poglavlja u knjizi.

Posebna poglavlja ¢ée biti posveéena
odrzavanju puteva, sluzbi pomoc¢i i infor-
macija na putevima, velikim klizistima,
uspostavljanju institucionalnog i prav-
nog okvira.

Bice price i 0 crnoj statistici, mada bih
najradije da je nema. Koliko bude mogu-
¢e prikupi€u i podatke o nesreéama na
radu pri izgradnji puteva, posebno onih
sa smrtnim ishodom. Najveca nesreca,
sa 26 poginulih, dogodila se 1962. godi-
ne na mostu Pjenavac.

Pri¢a o izgradnji puteva, mostova i tu-
nela nije kompletna ako ne ispricamo ko
je sve to gradio. Posebna poglavlja su
posvecena njima, gradevinskim tehnica-
rima i inZenjerima koji su projektovali i
gradili crnogorske ceste.

Bice i po neka zanimljivost izvadena

MOSTOVI KOJI IZAZIVAJU DIVLJENJE

»Najvedi i najpoznatiji graditelji mostova u anticko doba bili su Rimljani. Mnogi njihovi mostovi
i danas su u upotrebi, kao na primjer mostovi Fabriciusa i Aureliusa u Rimu, zatim Alcantara
preko rijeke Tejo u Spaniji (izgraden izmedu 104 i 106 g. n.e.). Najéesce su gradili mostove zidane
od kamena sa malterom spravljenim od kreca i vulkanskog pepela. NajduZi most na svijetu je
most na pruzi Peking-Sangaj dug skoro 165 kilometara, a najduzi drumski most se nalazi tek na
Cetvrtom mjestu najduZih mostova. lzgraden je 2000. godine na autoceti Bang Na u Tajlandu.
Ovaj most je dug 54 kilometra, prosjecne Sirine 42 metra i ima Sest kolovoznih traka.

Crna Gora nije Kina, a nema ni toliko prostora da izgradi most od 165 kilometara. Ali imamo
mostove kojima moZemo biti ponosni. Rimski most na MoStanici je star najmanje 1200 godina.

I danas je u funkciji za pjeSacki saobracaj i ne zaostaje mnogo za Alkantarom na rijeci Tejo. U
naselju Stara Zlatica, u predgradu Podgorice, postoje ostaci starog rimskog mosta izgradenog u
VI vijeku u doba rimskog cara Justinijana. Ovaj most poznat pod imenima Dukljanov most, Rimski
most, Zlaticki most ili Mostina, premo3¢avao je rijeku Moracu izmedu Stare Zlatice i Rogama.

U vrhu liste crnogorskih mostova nalaze se Most na Burdevica Tari u opstini Pljevlja, izgraden po
projektu Mijata Trojanovica, o ¢ijem rusenju su snimljena dva igrana filma. Zatim Carev most u
NikSicu koji je projektovao Josip Slade, najnoviji most Moracica na auto-putu, dug 960 metara,
koji su projektovali profesori Gradevinskog fakulteta u Podgorici Mladen Ulicevié i Pero Vujovié
(Idejni projekat) i Zeljko Licina (Glavni projekat). Glavni inZenjer na izgradnji Moratice bio je
inzenjer Duko Rondovi¢ iz Pljevalja, a glavni nadzorni inZenjer Milivoje Kasalica sa Zabljaka.
Zao mi je 3to necu imati toliko prostora da opi$em i predstavim sve mostove u Crnoj Gori. Ima ih
puno i svaki prica svoju pricu. Najmanje dvadeset mostova se nalazi na listi zasticenih kulturnih
dobara ili na listi objekata za koje se pretpostavlja da imaju potencijal kulturnog dobra.*

iz naftalina, kao na primjer prica o bavo-
liem mostu i Cor budZaku koju sam isko-
pao iz Pobjede od prije nekih 60 godina,
podsjecanje kako je inZenjer Slavko Bo-
rovi€, izmijenio trasu puta na Crnim po-
dima u kanjonu Tare i sacuvao stoljetno
stablo, zatim podsjeéanje na predizbor-
ne puteve izmedu dva svjetska rata.
Pored grade koju sam prikupio dok
sam pisao Hroniku graditeljstva i sama
Hronika, kao i stara monografija o pute-
vima predstavljaju pouzdan izvor poda-
taka. Slijede arhive i fondovi DrZavnog
arhiva i Nacionalne biblioteke na Ceti-
nju, arhiva Uprave za saobracaj, InZe-
njerske komore Crne Gore, Gradevinske
Skole i Gradevinskog fakulteta, arhive
pojedinih kompanija koje se bave iz-
gradnjom puteva, Narodne biblioteke u
Podgorici, Pljevljima, Nik3i¢u i drugim

gradovima. Poseban izvor podataka su
digitalizovana izdanja stare crnogorske
periodike i nekih jugoslovenskih listova
i Casopisa.”

Kada ste zapoceli rad na monografiji
uputili ste poziv svim inZenjerima
(porodicma preminulih inZenjera)
koji su radili na putnoj infrastrukturi
Crne Gore kako bi Vam pomogli u
kreiranju konacnih slika o izgradnji
saobracajnica kroz Crnu Goru. Da li

ostvarujete zamisljenu komunikaciju?

»Kao 5to sam kazao imam namjeru da
i u ovoj knjizi, kao Sto je to bio slucaj u
Hronici graditeljstva, posebno poglavlje
posvetim graditeljima crnogorskih cesta.
Nemam prostora da obradim hiljadu ili
dvije njihovih biografija. Ali ée svi biti
pomenuti u razli¢itom kontekstu i njiho-
va imena sacuvana od zabhorava. Prema
referencama ili nekim drugim posebno-
stima, u knjizi o putevima ¢e se naci par
stotina njihovih biografija. Izbor neée biti
ni lak ni zahvalan. Kao 3to znate u Crnoj
Gori je uvijek bilo viSe prsa no medalja.
Ipak €u se, na osnovu li¢ne percepcije,
potruditi da kriterijum bude ujednacen
koliko god to bude moguce. Pod jedna-
kim uslovima prednost imaju preminuli i
penzioneri. U Zelji da predstavim Sto viSe
inZenjera i tehni¢ara moracu da skratim
njihove biografije i objavim samo ono
najznacajnije.

Imam posebno postovanje prema gra-
devinskim tehni¢arima. Oni su bili klju¢-
ni nosioci poratne obnove i izgradnje cr-
nogorskih cesta. Sve su to kadrovi izrasli
iz prve generacije Gradevinskog tehniku-
ma u Zagrebu i Srednje tehnicke Skole u
Titogradu. Radi ilustracije da pomenem
podatak da je 1946. godine u Crnoj Gori
imalo svega 1.350 kadrova sa srednjom
Skolom svih struka. Onda smo osnovali
Srednju tehnicku Skolu i dobili vrhunske
strucnjake, koje ne bih da zaboravim ili
presko€im. Imam puno, mada ne i dovolj-
no, podataka o tehnicarima i inZenjerima
koji su projektovali i gradili puteve u Cr-
noj Gori.

99 Graditeljska i kulturna bastina su svojevrsni
mostovi koji nas spajaju. I, ono najvaznije,
zbog cega nastavljam ranije zapocetu pricu,
ako ne sacuvamo nasSu bastinu, urusice se

mostovi medu nama

79 | junz202s.



Zato sam uputio poziv, koji i sad po-
navljam, svim inZenjerima i tehni¢arima
koji su projektovali i gradili puteve i po-
ziv €lanovima porodica preminulih da
mi se jave sa najosnovnijim biografskim
podacima i referencama. Jedino ovako
mozemo da ih sacuvamo od zaborava.
Mnogo je vazno da napomenem, da ja
ne prodajem prostor za objavljivanje nji-
hovih biografija. Ustupam prostor kako
bi knjiga bila kompletna i time ostvarila
svoj cilj. Njihov odziv nije zadovoljavaju-
¢i, pa ih i ovim putem pozivam da mi se
jave.”

Monogrdfija ce se baviti izgradnjom

puteva u Crnoj Gori i iz istorijskog

ugla. Koji su to kljucni periodi koji

€e biti izdvojeni kao dominantni u

razvoju putne infrastrukture?

»Crnu Goru su pohodili mnogi. Samo
rijetki su gradli. Ostali su rusili. Ono Sto
nijesu srudili okupatori i osvajaci rusili
su zemljotresi, odnosile rijeke u doba je-
senjeg povodnja pa je Crna Gora tokom
Citave istorije, iznova i iznova, poput Fe-
niksa ustajala iz pepela i ruSevina.

Prica o izgradnji puteva u Crnoj Gori
prati istorijski kontekst nastanka i po-
stojanja Crne Gore. Prati periode njenog
ruSenja i ustajanja iz pepela. Prvi period
su putevi gradeni u osvit crnogorske isto-
rije, odnosno rimske ceste. Drugi period
su prve crnogorske ceste gradene od
1873. do 1918. godine. Naredni period
je jedan od najteZih perioda u crnogor-
skoj istoriji, odnosno period od 1918. do
1945. godine.

Slijedi period obnove porusenih pu-
teva i mostova, nakon Drugog svjetskog

PROMOCIJA U JUNU 2026. GODINE

Hronika graditeljstva u Crnoj Gori je bio Vas autorski projekat u cjelosti. Kakva je situacija
kada je rije¢ 0 ambicioznom projektu o putevima i kada moZzemo ocekivati promociju?

,»0vaj projekat su inicirali i podrzavaju ga Uprava za saobracaj Crne Gore i InZenjerska komora
Crne Gore. Podrsku je najavio i ,,Monteput“. Ocekuje se i podrska pojedinih privrednih drustava
koja se bave izgradnjom puteva. Najmanje je vazno ko ce formalno biti izdavac knjige o
putevima. Narednih mjeseci ¢emo procijeniti koji nain izdavanja knjige je najpovoljniji i prema
tome zajednicki donijeti odluku o izdavacu. Vazno je da dobijemo dobru knjigu.

A kada je rije¢ o promociji sebi sam dao neki rok do polovine naredne godine. Naravno ako ne
bude nekih nepredvidenih okolnosti. U vrijeme kad sam pisao Hroniku graditeljstva harala je
korona, bili smo u blokadi i karantinu. Nadam se da u narednih godinu dana nece biti takvih

ili nekih drugih vanrednih stanja i da ¢e promocija knjige o putevima biti u junu 2026. godine.

Optimista sam. Nepopravljivi.

rata u kojem je unisteno oko 300 raznih
mostova, uniSteno ili onesposobljeno
1.510 kilometara puta. Moram da pod-
sjetim da je Crna Gora, 1945. godine
slobodu docekala bez i jednog metra
asfalta i bez i jednog metra puteva sa
savrsenim kolovozom. Period obnove je
trajao od 1945. do 1957. godine. Od 1957.
do 1970. godine je period modernizaci-
je starih cesta. Pocinje period izgradnje
novih cesta i magistralnih puteva. Izgrad-
nja Jadranskog puta je pocela ranije i u
ovom periodu je samo intezivirana. Onda
opet nastupa period obnove poslije ka-
tastrofalnog zemljotresa iz 1979. godine.
U zemljotresu je oSte¢eno oko 600 kilo-
metara ili 37% magistralnih i regionalnih
puteva. Period sanacije traje od 1979. do
1984. godine.

0d 1984. do danas imamo nekoliko pe-
rioda karakteristicnih za izgradnju puteva
u Crnoj Gori. Prvi je period do 1990, nared-
ni od 1990. do 2006. i od 2006. do 2025.

99 Crnoj Gori, pored istorije ni geografija nije ‘bila
s ruke’ za gradenje puteva. Izuzimajuci one kroz
cemovska i bjelopavli¢ka polja, Crna Gora nije imala
priliku da gradi puteve po pitomom zemljopisu
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godine. Ovi periodi su karakteristicni prije
svega po istorijskomm kontekstu izgrad-
nje Crne Gore i njenih cesta.*

lako su Crnom Gorom jos$ u anticko

doba prolazili rimski putevi, svoje

medunarodno priznanje 1878.

docekala je sa gotovo nepostojecom

infrastrukturom. Krece izgradnja
kolskih puteva, kasnije period gradnje
puteva izmedu dva svjetska rata,
potom obnova i izgradnja puteva
nakon Drugog svetskog rata...

IstraZivanja i saznanja o kojem

periodu su za Vas bila dragocjena?

,»U staroj Crnoj Gori, na pocetku devet-
naestog vijeka nije bilo ni jednog kolskog
puta. Za njihovu izgradnju tadasnja Crna
Gora nije imala novca, nije ga imala ni za
Zito da prehrani svoje podanike.

Postojalo je samo par pjesackih pute-
va. U crnogorskom kalendaru ,,Grlica“ za
1835. godinu pise: ,,Dva su glavna puta u
Crnoj Gori: prvi i glavniji vodi od Kotora
preko Njegusa, Cetinja, Dobrskog sela i
Ceklina na Crnoeviéa Rijeku, a drugi, ra-
stavljajuéi se sa prvijem od Njegu3a, ide
preko Cekli¢a, Bjelica, K&eva i Pje3iva-
ca u Niksié¢e; no tako su i jedan i drugi
na mnogijem mjestima rdavi i strmeni

da jedva konj natovaren preko nji moze
hodati, i zato se gotovo sva trgovina na
mazgama i Zenskijem ple¢ima prenosi...“

Crna Gora nije dozvoljavala ni da joj
drugi gradi puteve. Odbila je ponudu
MarSala Marmonta. Uvijek su se drzali
pravila da put koji je lo$ za putnika Crno-
gorca neprolazan je za neprijatelja. Slo-
boda se vjekovima branila i bespuéem.

Izvori grade koju prikupljam su rudni-
ci, Cesto neistraZeni, puni iznenadenja.
Tako sam, primjera radi, naiSao na izvje-
Staj Vojvode Masa Vrbice, knjazu Nikoli,
o izgradnji puta od Rijeke do Podgorice.
Izgradnja ovog puta je plaana Zitom.
Dnevnica je iznosila od tri do 13 kila
Zita, tucenje Sodera 18 kila po kubiku...
Kad je sve sabrano doSlo se do cifre od
1.340.468 kila Zita odnosno 46,58 kila
Zita po metru ,dobro ucinjenog puta“. U
ovu sumu nije ura¢unato nasipanje puta
Soderom.“

Gradnja u novijoj istoriji po

nepristupacnom crnogorskom

terenu, Sto nam potvrduje i auto-

put koji nas za nekoliko minuta sa

63mnv (Smokovac) vodi u planine na

1.10omnv (petlja, Matesevo), veliki

Jje izazov za inZenjere i izvodace. Koji

vremenski period ste sebi zadali za

realizaciju monogrdfije i koji projekti
savremene putne infrastrukture ée biti

Vas izazov?

,»Crnoj Gori, pored istorije ni geografi-
ja nije ‘bila s ruke’ za gradenje puteva.
Izuzimajuéi one kroz éemovska i bjelopa-
vliéka polja, Crna Gora nije imala priliku
da gradi puteve po pitomom zemljopisu.
Svi glavni putevi su probijeni kroz ka-
njone i slomivrate Platija, Bijelih stijena,
kanjona Pive i Tare. Putevi u Crnoj Gori
prelaze preko 15 planinskih prevoja na
nadmorskoj visini preko 1000 metara i
preko viSe planinskih visoravni takode
preko 1000 metara nadmorske visine.

Radonji¢ na svecanosti u organizaciji IKCG povodom Nagarde “19. decembar”, foto: Privatna arhiva

Prevoj Cakor na putu koji povezuje An-
drijevicu i Pe¢ nalazi se na 1.840 metara
nadmorske visine.

Ako sve to imamo u vidu, zatim hronic-
no siromastvo, ratove, nedostatak masi-
na i opreme za izgradnju prvih cesta, ne-
dostatak kadrova, dolazimo do zakljucka

da su svi putevi bili jedan veliki izazov i
svi jednako vrijedni. Puteve i objekte na
njima, prije svega mostove, treba posma-
trati u kontekstu vremena u kom su gra-
deni. Tako ¢emo viSe cijeniti stare puteve
i stare mostove. Onda cemo vise cijeniti i
postovati i njihove graditelje.”
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IZMEDU PROSLOSTI | BUDUCNOSTI

Arhitektonski dijalog,

kulturna odrzivost i Sansa za
ocuvanje Spomen doma 1 Kolasinu

Autorka: Mr Viktorija Nikolic,
dipl.inZ.arh.

svjetlu recentnih intervencija na
U Spomen domu u KolaSinu, cija ¢e

tzv. ,adaptacija“ nepovratno iz-
mijeniti njegov autenticni arhitektonski
izraz, postaje nuzno reafirmisati znacaj
ovog objekta ne samo kao jednog od
rijetkih sac¢uvanih primjera jugosloven-
skog brutalizma u Crnoj Gori, veé i kao
nosioca Sire kulturne, istorijske i prostor-
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ne simbolike. Drustveni odgovor na ove
promjene reflektuje se u medijskim nara-
tivima koji akcentuju ozbiljnost interven-
cija, dok se kroz kvalifikaciju postupaka
kao ,varvarizma nad Spomen domom*
artikuliSe urgentnost njegovog ocuvanja.
Time se otvara prostor za dublje promi-
Sljanje ne samo o arhitektonskoj i kultur-
noj vrijednosti ovog zdanja, vec i o Sirem
fenomenu degradacije savremenog na-
sljeda i gubitka kriticke svijesti o znacaju
arhitektonske bastine modernizma.

Autenti¢nost arhitektonskog izraza ne
proizilazi samo iz materijalnog aspekta,
vec iz sloZenih odnosa forme, prostora
i konteksta, oblikovanih dinami¢nom
interakcijom funkcionalnih, estetskih i
simbolickih elemenata.

Arhitektura neizbjezno oscilira izmedu
oprecnih principa - stabilnosti i promje-
ne, racionalnosti i eksperimenta, univer-
zalnostii lokalnog identiteta - traZedi rav-
noteZu kroz dijalekticki proces koji je bio
predmet istraZivanja brojnih teoreticara,

BETWEEN PAST AND FUTURE

ARCHITECTURAL DIALOGUE, CULTURAL
SUSTAINABILITY AND THE CHANCE TO PRESERVE
THE MEMORIAL HALL IN KOLASIN

In light of recent interventions at the Memorial Hall in KolaSin, whose so-called
“adaptation” will irreversibly change its authentic architectural expression, it becomes
necessary to reaffirm the significance of this building, not only as one of the rare preserved
examples of Yugoslav brutalism in Montenegro, but also as a bearer of broader cultural,

historical and spatial symbolism. The social response to these changes is reflected in media

narratives that emphasize the seriousness of the interventions, while the qualification
of the actions as “barbarism against the Memorial Hall” articulates the urgency of its
preservation. This opens up space for deeper reflection not only on the architectural and
cultural value of this building, but also on the broader phenomenon of the degradation
of contemporary heritage and the loss of critical awareness of the significance of the
architectural heritage of modernism.

Spomen dom, Nicholas K, izvor: www.facebook.com

poput Kristijana Norberg-Sulca, Pitera Aj-
zenmana i Roberta Venturija. Upravo kroz
taj proces, prostorno oblikovanje postaje
medij izraZavanja druStvenih vrijednosti,
politickih aspiracija i kulturnih obrazaca
epohe.

Spomen dom u KolaSinu, kao jedno od
znacajnih djela Marka Musica, ne pred-
stavlja samo arhitektonsku formu vec i
prostorni artefakt koji sintetizuje ideje
vremena u kojem je nastao. Sezdesete
i sedamdesete godine donijele su jugo-
slovenskim arhitektama smjelost i slobo-
du, posebno u nerazvijenim predjelima,
gdje su kulturni projekti postajali sveti-
lista sekularizovane sakralnosti, podr-
Zani medunarodnim fondovima i vizijom
napretka [1]. Posebnu vrijednost nosio
je princip javnog nadmetanja, kojim se
afirmisao meritokratski pristup u arhitek-
tonskom stvaralastvu, nasuprot praksa-
ma direktnih pogodbi. Medu onima koji
su se istakli kroz ovaj proces, Marko Mu-
Si€ zauzima posebno mjesto, pri cemu
njegov prvi realizovani projekat - Spo-
men-dom u KolaSinu - predstavlja sin-
tezu takvog pristupa. Kao pobjednicko
rijeSenje Saveznog jugoslovenskog kon-
kursa iz 1970. godine, njegova realizacija
1975. godine oznacila je vrhunac jedne
progresivne faze u razvoju jugosloven-
ske arhitekture, u kojoj su eksperiment i
inovacija bili klju¢ni postulati. Ve¢ nared-
ne godine objekat je prepoznat na najvi-
Sem nivou kroz Saveznu jugoslovensku
nagradu ,,4. jul“ i Nagradu PreSernovog
fonda, ¢ime je potvrdena njegova umjet-
nicka i kulturna vrijednost. Prepoznajuci
njegovu vrijednost, World Monuments
Fund ga je svrstao medu 30 najznacaj-
nijih arhitektonskih ostvarenja u svijetu,
istiCuci njegovu jedinstvenu sposobnost
da harmonizuje memorijalnu funkciju
s javnim i kulturnim sadrZajima, dok je
2018. godine dobio status nepokretnog
kulturnog dobra od lokalnog znacaja od
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strane Uprave za zastitu kulturnih dobara
Crne Gore.

Posmatrajuci arhitektonski izraz Spo-
men doma, uocava se da on prevazilazi
prostornu materijalizaciju, uspostavlja-
juci sloZen dijalog s prirodnim i urbanim
okruZenjem putem igre mase i ritma.
Kroz specificnu artikulaciju volumena,
prirodni beton u izvornom stanju nije bio
puki konstruktivni element, veé nosilac
taktilne i vizuelne ekspresije koja komu-
nicira s pejzaZem i atmosferom mjesta.
Time objekat ne samo da reflektuje kul-
turni i istorijski kontekst, veé postaje i
medij kroz koji se uspostavlja veza izme-
du proslosti, sadasSnjosti i buduénosti.
Svaka promjena na njegovoj formi, po-
put nedavnih zahvata na fasadi, ne pred-
stavlja samo tehnicku intervenciju, vec
naruSava njegovu semanticku cjelovitost
i remeti osnovne prostorno-pojmovne
odnose koji definiSu njegovu sustinu.
Nekriticki pristup ,,adaptaciji“ rezultira
materijalnom degradacijom objekta, do-
vodeéi do diskontinuiteta u njegovom
prostornom i kulturnom narativu te brisu-
i slojeve ideja koje su oblikovale njegov
arhitektonski karakter. Upravo zato, ne-
ophodno je sagledati ovo djelo kroz Siru
analizu njegovog arhitektonskog, drus-
tvenog i simbolickog znacaja, Sto ce biti
predmet daljeg razmatranja u nastavku.

ESTETIKA MODERNIZMA

I TRADICIJA

Tokom sedamdesetih godina XX vijeka,
modernisticka socijalisticka arhitektura
u Jugoslaviji bila je oblikovana teZnjom
ka inovacijama i autenti¢nom izrazu
unutar ideoloSkih okvira socijalizma. Ar-
hitekti su nastojali da usklade moderni-
sticke principe sa druStvenim i politickim
ciljevima drzave, stvarajuci prostore koji
reflektuju kolektivne vrijednosti i pro-
gresivnu viziju drustva. Umjetnicki izraz
u arhitekturi bio je neraskidivo povezan

84 | jun202s.

Spomen dom,
1970-1975. iz zbirke MAO
(Muzej za arhitekturo i
oblikovanje/ Museum

of Architecture

and Design), izvor:
www.facebook.com
Izmedu zemljei neba

sa drustvenim narativima, pri ¢emu mo-
numentalnost i apstraktne forme nisu
predstavljale samo estetske odluke, veé
su funkcionisale kao snazni simboli za-
jednistva, borbe i socijalistickog identi-
teta. Brutalizam je Cesto koristio apstrak-
tne oblike koji su izazivali emocionalni
odgovor i podsticali refleksiju o druStve-
nim vrijednostima. U odnosu na Siri kon-
tekst jugoslovenske arhitekture, Spomen
dom perfektno odrazava duh vremena u
kojem su arhitekte teZile inovativnosti
i autenticnosti, dok su se istovremeno
uklapale u ideoloSke okvire socijalistic-
ke drzave. Zbog ostre planinske klime u
KolaSinu, Musi¢ je inovativno oblikovao
kose krovove, postavljajuci njihove di-
jagonale u odnosu na kvadratni temelj,
umjesto paralelno sa stranama, ¢ime je
stvorio zanimljivu fuziju modernistic-
kih principa i tradicionalnih vrijednosti
koje koje crpe inspiraciju iz specificnog
lokalnog konteksta. Sukob izmedu mo-
dernizma i lokalne tradicije kod MusSica
nije direktna suprotnost, veé kreativna
tenzija u kojoj obje strane koegzistiraju i
medusobno se dopunjuju. lako odbacuje

Spomen dom, 1970-1975, arhiva Marko Music,
izvor: https://canupub.me/knjiga/kolasin-lovcen/

strogi formalizam modernizma koji je do-
minirao sredinom XX vijeka, Musi¢ preu-
zima kljuéne principe tog pravca, poput
funkcionalne jednostavnosti, racionalne

Spomen dom, maketa, .
https://www.spomenikdata )

organizacije prostora i minimalistickog
pristupa materijalima. Medutim, ono sto
ga Cini jedinstvenim jeste njegov oslonac
na lokalnu tradiciju - arhitektura koja se
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Spomen dom, 1970-1975, arhiva Marko Music, izvor: https://canupub.me/knjiga/kolasin-lovcen/

inspiriSe pejzazom, kulturnim simboli-
ma i graditeljskim nasljedem Crne Gore.
Brutalisticki elementi u njegovoj arhitek-
turi, sa masivnim betonskim formama i
apstraktnim oblicima, uspjeSno su inte-
grisani sa tradicionalnim vrijednostima
crnogorske arhitekture.

U intervjuu za portal Vijesti 2021. go-

s
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dine, Music je istakao da je veé na po-
Cetku svog stvaralackog puta definisao
svoj moto: ,,Stajati na zemlji i stremiti ka
oblacima*® [2]. Ovaj moto odraZava dual-
nost MuSicevog arhitektonskog pristupa
- oslonjenost na tlo kao simbol funkci-
onalnosti, prakti¢nosti i materijalnosti,
dok teZnja ka oblacima predstavlja aspi-

Spomen dom, 1970-1975, arhiva Marko Music, izvor: https://canupub.me/knjiga/kolasin-lovcen/
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raciju prema duhovnosti, simbolici, am-
bicijama i idealima koji arhitekturi daju
dublji smisao i trajnu vrijednost. Anali-
zirajuéi arhitektonsku kompoziciju Spo-
men doma, moZe se primijetiti da jezgro
kompozicije €ini sredisnji vestibil, okru-
Zen vijencem dvorana, stvarajuéi tako di-
namican dvodijelni plan. Centralni motiv,
s naglasenim vertikalnim uzdizanjem,
okruZzen je horizontalnim koridorima
koji povezuju niz kancelarija [1]. U ovoj
simfoniji kontrasta, vertikala moZe da
predstavlja ljudsku teZnju ka nebeskom,
dok horizontala ukazuje na nasu ¢vrstu
povezanost sa zemljom i svakodnevnim
Zivotom. U tom smislu, arhitektonska
kompozicija Spomen doma, kroz igru
vertikalnih i horizontalnih elemenata, ne
odraZava samo prostornu organizaciju,
vec nosi dublju idejnu slojevitost.

SNAGA FORME,

JEDNOSTAVNOST IZRAZA

Analizom volumetrijske kompozicije
Spomen doma u KolaSinu, uocava se
njegova robusnost, sa impozantnim ma-
sama koje imaju monumentalni karakter,
ali istovremeno ne djeluju teSko niti op-
tere¢ujuée. Musi¢ uspijeva da postigne
balans izmedu masivnosti strukture i

lakoce koja dolazi iz njegovog dizajna.
Kroz dinami¢nu organizaciju elemenata,
uspostavljen je sklad izmedu zasebnih
arhitektonskih djelova, a njihovo pove-
zivanje u ,,grozd“ stvara jedinstvenu pro-
stornu kompoziciju. Prema KoSiru, ovaj
ritmicki raspored prizmi u Spomen domu
stvara sinkopiranu kompoziciju, gdje za-
tvoreni prostori pozivaju na introspekciju
i refleksiju, dok otvoreni prostori omogu-
¢avaju dijalog s prirodom i svjetlom [1].
Na taj nacin se oblikuje prostorni narativ
koji poziva na dinamiénu interakciju s
prostorom, omogucavajuci posjetiocima
da istovremeno doZive osjecaj intimno-
sti i slobode, materijalnosti i lakoce, uz
stalnu prisutnost prirodnog okruZenja
kao aktivnog ucesnika u arhitektonskoj
kompoziciji.

IGRA SUPROTNOSTI

Sagledavajuci Spomen dom kroz priz-
mu koncepta ,genius loci“ (duh mje-
sta), kako ga je definisao Norberg-Sulc,
dolazi se do zakljucka da ovaj objekat
ne samo da ispunjava svoju osnovnu
funkciju, ve¢ duboko komunicira s pro-
storom u kojem se nalazi. ,,Genius loci*
oznacava jedinstvenu esenciju ili duh
mjesta, koji arhitektura treba da poStu-
je iinterpretira [3].

Spomen dom u KolaSinu uspostavlja
dijalog s prirodnim ambijentom i kultur-
nim kontekstom, odraZavajuci istorijski
znacaj i kolektivna sjecanja lokalne za-
jednice. Njegova racionalna forma nije
samo funkcionalna, ve¢ nosi duboke
simbolicke slojeve, povezane s kolek-
tivnim pamcenjem, istorijom i kulturnim

- = = R s

Spomen dom, 2018, foto: Steffen Wiegard

identitetom. Venturi je u svom radu o slo-
Zenosti i kontradikciji u arhitekturi tvrdio
da arhitektonski projekti mogu i treba da
integriSu suprotnosti, gdje arhitektura
balansira izmedu jednostavnosti i sloZe-
nosti, monumentalnog i intimnog, mate-
rijalnog i duhovnog [5].

Objekat Spomen doma u KolaSinu
predstavlja simbolicki prostor koji po-
vezuje proslost, podsjecajuci na Prvu

skupstinu Nacionalnog antifaSistickog
savjeta za nacionalno oslobodenje Crne
Gore i Boke, i buduénost, jer funkcionise
kao mjesto okupljanja, edukacije i reflek-
sije za buduée generacije. Ovaj kontrast
izmedu proslog i buduéeg ne samo da
definiSe njegovu funkciju, ve¢ arhitektu-
ru pretvara u most izmedu vremena koje
je proSlo i onoga koje tek dolazi. Upravo
kroz ovu igru suprotnosti i njihovu sklad-

99 Arhitektura je neizostavni aspekt ljudskog postojanja - kako
istice Music, ona nas oblikuje i obrazuje, formira naSe
osjecaje, te ispunjava nase Zivote duhovnosc¢u i smislom, jer
covjek se rodi, Zivi i umire unutar svijeta arhitekture

87 | jun202s.



Spomen dom, 2024, foto: Viktorija Nikoli¢

nu integraciju, Spomen dom prevazilazi
svoju osnovnu funkciju i postaje prostor
u kojem se istorija, identitet i arhitekton-
ski izraz stapaju u jedinstvenu cjelinu. U
tom smislu, spomenik ne sluZi samo da
se prisjeamo proslosti, ve¢ da kroz do-
Zivljaj i refleksiju oblikujemo buduénost.
Aldo Rosi je tvrdio da su objekti nosioci
kolektivne memorije i da je vazno kako
arhitektura integrise istorijske narative
u savremeni kontekst [4]. MuSiceva arhi-
tektura, kroz dijalog suprotnosti, postaje
nosilac i katalizator memorije, te pomaze
u oblikovanju savremenog identiteta.

POMIRL)IVI

DIJALOG SUPROTNOSTI

Arhitektura je neizostavni aspekt ljud-
skog postojanja - kako istice Musi¢, ona
nas oblikuje i obrazuje, formira na3e
osjecaje, te ispunjava nase Zivote duhov-
noScu i smislom, jer Covjek se rodi, Zivi
i umire unutar svijeta arhitekture [2]. U
ovom kontekstu, MuSi¢ev Spomen dom
u KolaSinu ne samo da funkcioniSe kao
monumentalna gradevina, vec i kao Zivo-
pisno mjesto gdje se proSlost susreée sa
sadasnjoS¢u. Arhitektura Marka Musica
cesto balansira izmedu duhovnog i funk-
cionalnog, pri ¢emu se njegovi objekti
odlikuju snaznom simbolikom, promi-
Sljenim prostornim kompozicijama i pa-
Zljivim odnosom prema kontekstu. Spo-
men dom u KolaSinu je, s jedne strane,
monumentalna gradevina koja odraZava
duhovnu vaZnost sjeéanja i istorije, dok
je, s druge strane, temeljno osmisljen
funkcionalni prostor za javnu upotrebu.

Analizom MuSicevog Spomen doma u
KolaSinu, postaje jasno da arhitektura
nadilazi puko ispunjavanje funkcional-
nih zahtjeva; ona pruza priliku za intui-
tivno iskustvo, otkrivajuci dublje slojeve
stvarnosti. Venturijeva teorija sloZeno-
sti i protivrjecnosti u arhitekturi poma-
Z7e nam da shvatimo kako suprotnosti,

Spomen dom, 1970-1975, arhiva Marko Music, izvor: https://canupub.me/knjiga/kolasin-lovcen/

umjesto da budu nepomirljive, zapravo
obogacuju arhitektonski izraz. Spomen
dom u KolaSinu postaje simbol mjesta
gdje se suprotstavljene sile - trajnost i
prolaznost, stabilnost i lakoca - susrecu
i stapaju u jedinstvenu cjelinu. Stoga,
on nije samo arhitektonska struktura,
vec sloZen i dinamican prostor u kojem
suprotnosti koegzistiraju i stvaraju isku-
stvo koje nadilazi prosti dualitet. Upravo
ta sinergija izmedu razliCitih elemenata i
principa ¢ini ovo Musicevo djelo vaznim
doprinosom arhitekturi i kolektivnoj me-
moriji drustva. Zato je njegovo ocuvanje
u buduéim intervencijama od sustinskog
znacaja, sto zahtijeva ne samo dosljednu
primjenu zakonskih regulativa u oblasti
zastite kulturnih dobara, ve¢ i kontinuira-
no podizanje kolektivne svijesti o vrijed-

nosti ove arhitektonske bastine.
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RAZGOVOR SA AHITEKTOM NIKOLOM BULAJICEM O
REKONSTRUKCIJI KROVA VRTICA ,,SUNCE“ U NIKSICU

Objekat koji ne
trpi improvizacije

I el

Pogled na vrti¢ Sunce nakon rekonstrukcije, pogled sa sjeverozapadne strane, foto: Privatna arhiva

Autor: Dr Vladimir Bojkovic,
dipl.inZ.arh.

rti¢ ,,Sunce®, smjeSten u radnic-
VKom naselju Humci u NikSicu, je-

dan je od najprepoznatljivijih ar-
hitektonskih objekata ovoga naselja ali
i Niksica. Vrti¢ je sagraden 1975. godine
prema projektu Pavla Popovi¢a. Ubrzo
nakon izgradnje, objekat je privukao
stru€nu paznju i nagraden je republic-
kom ,,Borbinom*“ nagradom za arhitek-
turu.
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U prostornom smislu vrti¢ ima karak-
teristicnu i prepoznatljivnu oblikovnost
— modulacija i multiplikacija forme kuce
u gotovo arhetipskom obliku, betonska
konstrukcija s ispunama od opeke, izra-
Zene krovne ravni i lanterne koje omogu-
¢avaju zenitalno osvjetljenje.

Nakon viSedecenijske upotrebe, obje-
kat je zahtijevao intervenciju — prven-
stveno na krovu, koji je tokom vremena
izgubio svoja fizicka i funkcionalna svoj-
stva. O rekonstrukciji najekspresivnijeg
dijela ovog objekta-krova, razgovaramo

INTERVIEW WITH ARCHITECT
NIKOL BULAJIC ON THE
RECONSTRUCTION OF

THE ROOF OF THE KINDERGARTEN
“SUNCE” IN NIKSIC

A BUILDING THAT
DOES NOT TOLERATE
IMPROVISATION

The kindergarten “Sunce”, located

in the working-class neighborhood

of Humci in Niksic, is one of the most
recognizable architectural buildings in
this neighborhood and in Niksic. The
kindergarten was built in 1975 according
to the project of Pavle Popovic. Soon
after its construction, the building
attracted professional attention and was
awarded the republican “Borba” award
for architecture. After decades of use, the
building required intervention - primarily
on the roof, which over time lost its
physical and functional properties.

We talk about the reconstruction of the
most expressive part of this building -
the roof - with architect Nikola Bulaji¢,
who was responsible for leading and
implementing the reconstruction project.

sa arhitektom Nikolom Bulajiéem, koji
je bio odgovoran za vodenje i realizaciju
projekta rekonstrukcije.

Kako je izgledalo zateceno stanje
krova prije rekonstrukcije i Sta je bio
glavni razlog za intervenciju?

,0Od vremena izgradnje na objektu nije
bilo znacajnijih intervencija izuzev sa-
nacija u manjem obimu, prvenstveno na
samom krovu objekta iz razloga prokis-
njavanja.

Ravni krov na objektu je u svom pr-
vobitnom obliku bio izolovan bitume-
niziranim krovnim ljepenkama i finalno

pokriven betonskim plo¢ama koje su u
kasnijim sanacijama krova prekrivene
novim slojevima bitumenizirane hidro-
izolacije. Ista je usljed nepovoljnih vre-
menskih prilika (temperaturni ekstremi
i nepostojanje zaStite izolacije od UV
spektra suncevog zraCenja) u prilicno

Arhitekta
Nikola
Bulajic,
foto:
Privatna
arhiva

T L S
Glavni ulaz vrtica ,,Sunce®, foto: Privatna arhiva

Pogled na sjevernu fasadu vrtica ,,Sunce*, foto: Privatna arhiva

loSem stanju. Kao takva je postala vodo-
propusna na velikom dijelu povr3ine.

S obzirom na cinjenicu da se taCne
pozicije oStecenja ne mogu utvrditi (me-
duspratna konstrukcija je betonska, pa
se zona proboja izolacije i zona proka-

pavanja Cesto ne poklapaju), parcijalno
saniranje se odbacuje kao neodgovara-
juce i ostavlja jedino ispravno rjesenje
- kompletna izolacija ravnog dijela krova
uz prethodno uklanjanje svih slojeva do
prvobitne hidroizolacije.
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DO POTPUNE ADAPTACIJE
KROZ CETIRI FAZE
Postoji li nesto Sto bi Zeljeli dodatno
realizovati na objektu, ali nije bilo moguce u
okviru ove rekonstrukcije?
»Objekat vrtica smatram jednim idealnim
primjerom za sprovodenje potpune adaptacije
koja se lako moZe sprovesti kroz Cetiri glavna
koraka, pri cemu je jedan bas krov koji
moZemo smatrati zavrSenim. To su sanacija
fasade sa paZljivim sprovodenjem mjera
energetske efikasnosti koje ne bi bile u
koliziji sa materijalizacijom i oblikovanjem,
zatim zamjena fasadne stolarije novom (dio
glavnih fasadnih stijena je ve¢ zamijenjen u
prethdnom periodu) i adaptacijom enterijera
u cjelosti. Enterijer je naZalost i dalje u svom
izvorom obliku, Sto i ne bi bilo loSe niti
nefunkcionalno da zub vremena nije ucinio
svoje. Takode, u sklopu radova u enterijeru,
kompletnu rasvjetu bi trebalo zamijeniti
novom, u LED tehnologiji. U funkcionalnom
smislu objekat je i danas svijetao primjer
projektovanja po mjeri djeteta na nacin koji
se apsolutno ne kosi ni sa najsavremenijim
standardima i pravilnicima za projektovanje
predskolskih ustanova.”

i o

Prvobitno stanje krova, pogled sa zapadne strane, foto: Privatna arhiva

Prvobitno stanje krovne ravni, foto: Privatna arhiva

Znacajan dio originalnog krova je rije-
Sen koriStenjem krovnih lanterni sa ku-
polama radi obezbjedivanja zenitalnog
osvjetljenja prostorija za boravak djece.
Pomenuto rjeSenje je znacajno iz razloga
dobijanja svjetlosnog komfora u prosto-
rijama i to na najbolji moguéi nacin - ze-
nitalno. Tokom viSedecenijske eksplo-
atacije objekta, od prvobitno izvedenih
devet lanterni sa kupolama, u funkciji je

bilo samo pet, dok je ostatak pokriven
ravnim limom falcovanim na licu mjesta.
Na ovaj nacin rijeSena zamjena kupo-
la limenim pokrivacem je predstavljala
funkcionalno i vizuelno neprihvatljivo
rijeSenje. Na sve pomenuto, samo stanje
limenih pokrivki lanterni je bilo izuzetno
loSe po pitanju korozije, kao i samih spo-
jeva sa ostatkom ravnog krova.

Krovne atike su bile izolovane prepu-

Stanjem same bitumenizirane izolacije
sa krova (preko holkera) i limenim oka-
pnicama izradenim od celi¢nog pocinca-
nog lima.

Odvodnjavanje je rijeSeno kao vanjsko
preko olu¢nih prepusta koji ujedno pred-
stavljaju dominantan vizuelni element
fasadne plastike. Na krovu su nedostaja-
li otparivaci / sistemi odvodenja vodene
pare iz objekta.
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Gsnova krova [+51
Planirano stanje

Dorom reviie

Osnova krova, novoprojekotvano stanje, foto: Privatna arhiva
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1. Pokivni rani pocinéani piastiicirani m. Postavia falcovanjem na icu miesta na-]

poiciama poduinin gredica - na osnom rastojanju zmedu falceva od S0cm. Falcovania se

e preko Imenih podveza fiksrarih za gredicu (kroz OB fablu) na svakih 30cm:

2. Razdvaijajuéi sloj - paropropusna vodonepropusna folija;

3,088 fable preko poduinin letvi / gredica. Table su d=12mm i fisiaju se saffenjemza-|  Okaprica kontakine

podutne lefve / gredice vicima za do; | Zone krova lanferne |

4, Pama brane - PVC gradevinska foliie d=0,15mm; svjeflosne kupole.

5. Poduine letve (gredice) dim. 5x10cm na osnom rastojanju od cca 50cm (izmedu dva - ri3scm
olugna diela siine 100cm). Fiksiarje direkino zo AB krovnu konstrukci zawinjma za beton

6. Termoizolacija (izmedu poduznih letvi - gredica) - mineralna meka vuna d=10cm;

Fiksianje kupole za

Svjetiosna fiksna kupola (bez moguénost ofvaranjal,
nastovni vienac

roslojna - termoizolovana fipa "Arkipol Alux”ii ekvivalent.
izzadena od fivenih akiinih ploca "Aglas” f ekvivalent

24 (r.5.36cm),

Limena okapnica afike =44cm preko
kolve od pocinéanog flaha dim.
40x5mm koji se fiksia fiplovanjem za AB—
afiku sa po ava Fafa) na osnom
rastojanju od max 90cm

Traka za zaplivanie
iljeplienje prekiopa,

PVC membrane, tipa
‘Somatape 20" ekv. R
32 (r5. 44cm)
yp8, 18

7. 2a8fitna PVC gradevinska folja d=0,15mm; - ’i
8. Postojeca AB ploca lanteme. -

40cm

h=cca 2em
9. Postojeci siojevi za pad |
10. Postojeca krovna AB konsirukciia |

4 _1%
1
9. Postojeci sojevi za pad |
10. Postojeca krovna AB konstrukcija 7]
3|
g
8
planirano g
- sa kosim kiovom)
postojece.
Kotve za fiksitanje / fcicovarje
o zavieka krova
: 5
_Planirano G, v PVC Sipka "Sika / S-Welding cord" il ekvivalent
Ppostojece

Sina fiksator "Sika Sarnabar fip 6 i ekvivalent
(ankerise se kroz sve siojeve do AB ploce)

Tipski nastovni vienac kupole, od poliestera oja¢anog
staklenim viknima, d=min. 2cm

Dodatna termoizolacija nastavnog vienca. od mineraine
T~——meke vune (d=5cm| utisnute prilkom ugradnje imenog
sava

Kotve od pocinéanog flaha dim. 40x5mm koje se fiksiraju fiplovanjem za AB afiku
na osnom rastojanju od moax 90cm

Mineraina meka vuna d=10cm. Ugraduje se izmedu drvenih gredica u frakama Siine 50cm.
prilkom izada imemog opsava Zdova okna lanteme

W coniorisoieu

Wl oostoiecisioevi
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Arhitoktonika 0.0.0. Niksic
BIHR guievar 75 jur br.sb, 1400 wiksie JPU “Dragan Kova&evic"
ekle oo 382000 251 807 s
NikE Moo 38200056 347 395 Niksic
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Objekal JPU "Dragan Kovacevic” NS¢ [Lokacie: K. parcela br. 2950, K.O. NikSi¢,
Vitié “sunce” Opjina Niksié
Vesta Tennike dorumentacie  Glavn projekal
ije / sanacije krova
Nikola BUgiié. d. i o Dio tehnicke dokumentaciie: RAZMIERA

Saradnici faza - ARHITEKTURA R=1:10
Boris Radunovié, spec. sci. arh.

Andela Malovié. Msc. arh. prileg: o ‘mml?mi":u‘ml?:g B prioges| . siane:
Matija Kadovié. student orh. e | 6

Datum izrade | M.P. Datum revizije | M.P.

MART 2023. god.

Karakteristicni detalj, foto: Privatna arhiva

Sve navedeno je dovelo do zakljucka
da je potrebna jedna kvalitetna i sveo-
buhvatna intervencija na krovu koja bi
tehnoloSki objedinila razlicite krovne
sisteme u jedan funkcionalni i vizuelno
prihvatljivi dio omotaca ¢itavog objekta.*

Koji su bili najveci izazovi

rekonstrukciji krova ovako

specificnog objekta, kako

konstruktivno tako i estetski?

»Najveli izazov je predstavljalo prije
svega nalaZenje tehnoloSki ispravnog
rieSenja i njegove primjene na jednom
nesvakidasnjem arhitektonskom rjeSe-
nju. Pored ovoga, Cinjenica da je objekat
prizeman i da rjeSenje krova sa lanterna-
ma predstavlja vidljivu petu fasadu, ¢ak
i iz neposredne blizine, dalo je znacajan
akcenat na vizuelni karakter tehnoloSkog
rieSenja, 5to nije uobicajeno kod proble-
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matike rjeSevanja ravnih krovova jer su
obicno ‘nevidljivi’ i neutralni u arhitek-
tonskom smislu.“

Je li tokom intervencije bilo vaZno
zadrZati originalnu arhitektonsku

ideju Pavla Popovica?

Ako jeste, kako ste joj pristupili?

»U svojoj praksi sam se Cesto sretao sa
rekonstrukcijama i adaptacijama obje-
kata koji predstavljaju znacajno arhitek-
tonsko nasljede. Ta Cinjenica vam stvara

99 Usvojoj praksi sam se Cesto sretao sa
rekonstrukcijama i adaptacijama objekata koji
predstavljaju znacajno arhitektonsko nasljede. Ta
Cinjenica vam stvara dodatni osjecaj odgovornosti
po pitanju zastite postojeceg identiteta objekta, a
u ovom slucaju i korak viSe, a to je vracanje stanja
objekta korak unazad, ka originalnom rjesenju. Tu
se arhitekta osjeti na neki nacin spasiocem necega
dobrog i vrijednog i osjecaj je izvanredan

Izgled izvedenog stanja, pogled sa zapadne strane, foto: Privatna arhiva

dodatni osjeéaj odgovornosti po pitanju TEMA KOIOl TREBA PRICI OPREZNO

zastite postojeceg identiteta objekta, a u

ovom slucaju i korak viSe, a to je vraca- U kom pravcu bi trebalo da idu projekti rekonstrukcija znacajnih ostvarenja arhitekture druge
nje stanja objekta korak unazad, ka ori-  polovine XX vijeka na prostoru Crne Gore?

ginalnom rjeSenju. Tu se arhitekta osjeti ,,S obzirom da smo prilicno inertno drustvo, gdje se promjene de3avaju relativno sporo, postojeéi
na neki nacin spasiocem necega dobrog javni objekti e nastaviti da sluZe svojoj svrsi i ubuduce. Samim tim smatram da ih je potrebno

i vrijednog i osjecaj je izvanredan. Sti- prije svega odrzavati na adekvatan nacin, a zatim i sanirati i adaptirati. Za slucaj potrebe za
cajem okolnosti imao sam jasnu sliku proSirenjem kapaciteta istih, uvijek treba naci odgovarajuéi nacin, prvenstveno sprovodenjem
prvobitnog izgleda jednog nagradenog konkursa u cilju dobijanja najkvalitetnijeg rjeSenja, a nikako restrikcijama intervencija jer iste
arhitektnoskog rjieSenja Cijeg autora veo-  dovode do neupotrebljivosti objekta u konacnom. Pravilno sprovedena rekonstrukcija moZe dati
ma poStujem kao znacajnog crnogorskog  znacajan doprinos prvobitnom rjeSenju po svakom pitanju. S druge strane, nepazljivo i povr3no
arhitektu i moj angaZman u pomenutom  sprovedena rekonstrukcija moze dovesti do potpune devastacije i neprepoznatljivosti originalnog
smjeru mi je postao imperativ.“ objekta, tako da je ovo jedna osjetljiva tema kojoj treba pristupiti sa posebnom dozom opreza.”

95 | junz202s.



\
*. PR, =

Izgled krovne ravni nakon rekonstrukcije, foto: Privatna arhiva

U kojoj mjeri su materijali koriséeni u
rekonstrukciji slicni originalnima iz 1975.
godine?

»Usljed velikog vremenskog intervala
izmedu izgradnje i ove da kaZzem prve
vece intervencije doslo je naravno i do
primjene drugacijih, savremenijih i boljih
materijala. Ovo se prvenstveno odnosi
na same slojeve ravnog krova, a dijelom
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i na izbor akrilnih kupola na lanterna-
ma. Posto krov predstavlja znacajan dio
termickog omotaca objekta, primjena
savremenih principa energetske efika-
snosti je obavezujuca, pa je samim tim
nakon uklanjanja svih slojeva ravnog
krova predvidena ugradnja termoizola-
cije u odgovarajucoj debljini. Prvobitna
hidroizolacija rijeSena bitumeniziranim

e

trakama je zamijenjena novom PVC mem-
branom u balastnom sistemu izvodenja
(zastita hidroizolacije od mehanickog
oStecenja, dejstva vjetra i UV zracenja
slojem $ljunka). Sa obzirom na lo3e sta-
nje postojeéih armirano-betonskih atika
i oluCnih prepusta iste je bilo neophodno
sanirati po istom principu, betoniranjem
i reparacijom odgovaraju¢im malterima.

Pomenutu intervenciju je bilo jednostav-
no arhitektonski uklopiti jer je taj dio
krova izveden u natur betonu na kome su
imperfekcije u dijelu spojeva oplate i sl.
Cak poZeljne.

Ono Sto bih izdvojio kao izuzetno zani-
mljivo je Cinjenica da sam u procesu tra-
Zenja odgovarajuéih akrilnih kupola za
lanterne dosao do slovenacke firme koja
je proizvodila bas ove — postojece lanter-
ne iz 1975. godine. Firma se i dan danas
bavi proizvodnjom kupola, naravno sa-

pitanju zahtjeva enegetske efikasnosti.”

Koliko je bilo vaZno ocuvati

funkciju lanterni i zenitalnog

osvjetljenja u novom rjesenju?

»Kao 3to sam ve¢ pomenuo, upotre-
bom lanterni objekat je dobio privilegi-
ju nevjerovatnog svjetlosnog komfora
u enterijeru, a takode i prepoznatljiv
arhitektonski odraz u okruzenju. Iz tog
razloga sasvim je logic¢na bila obaveza
ocuvanja lanterne sa kupolama kao ar-
hitektnoskog elementa Siroke primjene,
a narocito kroz prizmu arhitekture toga
vremena.*

Kako se Vas licni arhitektonski

izraz uklopio u rad na objektu

koji ima tako jasno definisanu

arhitektonsku poetiku?

,U procesu projektovanja sam nakon
detaljne analize postojeeg stanja svoj
neki arhitektonski izraz potpuno podre-
dio postojecoj arhitekturi objekta. Ovakvu
odluku sam smatrao svojom obavezom
jer je objekat svojom jasnom formom bio
potpuno dorecen i definisan i kao takav
nije trpio nikakve intervencije koje bi se u
krajnjem smatrale improvizacijom.

Iz tog razloga ovaj projekat i izdvajam
od ostalih jer je iskocio iz kliSea najce-
$Ce ‘dosadnih’ i nekreativnih angaZzmana
jednog arhitekte na rekonstrukcijama i

adaptacijama.”

Na koji nacin je rad sa prostorima za
djecu uticao na Vase projektantske
odluke tokom rekonstrukcije?

,»Kroz praksu sam vise puta bio angaZo-
van na projektima Skolskih i predSkol-
skih ustanova. Ovaj tip javnih objekata
je za mene uvijek bio inspirativan, kao za
arhitektu i roditelja. Cinjenica da su mi i
djeca pohadala bas ovaj vrti¢ je dodala
znacajnu dozu obaveze i potrebe da se
projektu predam na najbolji moguéi na-
¢in, bez kompromisa i bilo kakve rezerve.

Vrti¢ je prva institucija na liniji odrasta-

je bila nepohodna upotreba vjestackog
osvjetljenja tokom dana.“

Kako je lokalna zajednica

reagovala na obnovu vrtiéa, posebno

imajuéi u vidu njegovu simbolicku

vrijednost u naselju Humci?

»Lokalna zajednica je sa velikim odo-
bravanjem pozdravila rekonstrukciju kro-
va vrtica. U razgovoru sa stanovnicima
Humaca moglo se cuti da je rekonstruk-
cija bila neophodna ne samo zbog funk-
cionalnih zahtjeva koje dotrajali krov nije
mogao kvalitetno ispuniti veé i zbog vra-
canja prvobitne estetike krova koja jeste

,, U procesu projektovanja sam nakon detaljne
analize postojeceg stanja svoj neki arhitektonski
izraz potpuno podredio postojecoj arhitekturi
objekta. Ovakvu odluku sam smatrao svojom
obavezom jer je objekat svojom jasnom formom bio
potpuno dorecen i definisan i kao takav nije trpio
nikakve intervencije koje bi se u krajnjem smatrale

improvizacijom

nja sa kojom se djeca srecu i kao takva
mora biti neSto posebno, nesto doma-
Ce i gostoljubivo. Samim tim je suviSno
pricati o uslovnosti i komforu boravka u
njemu jer je to imprerativ koji ne smije-
mo dovoditi u pitanje i koji je preduslov
za sve navedeno. Naravno, djeca nijesu
u stanju da procijene detalje, ali ukupnu
sliku itekako vide i onda se javlja onaj
svima poznati otpor prema vrti€u ili na-
protiv ljubav prema istom. S obzirom da
projekat nije tretirao enterijer, doprinos
ukupnom komforu je dat vracanjem ne-
dostajucih kupola na lanternama 3to je
ponovo oZivjelo do tada prilicno zamra-
cene prostorije u dijelu objekta u kojima

osnovno obiljeZje ove gradevine.“

Sta za Vas znacéi projekat

rekonstrukcije krova vrtica ,,Sunce*

s obzirom da se radi o objektu koji

je nagraden znacajnom republickom

»Borbinom*“ nagradom a ujedno

je i djelo jednog od najznacajnijih

crnogorskih arhitekata?

»Bila mi je Cast i zadovoljstvo dati
doprinos vraéanju starog sjaja jednom
ovakvom objektu. Nadam se da ée se u
Sto skorijem vremenu stvoriti mogucnost
za izvodenje i ostalih radova na objektu
i time zaokruzZiti slika dobre arhitekture
jednog vremena.“
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Cin gradenja
podreden okruzenju

Zgrada M2, foto: architecture-tokyo.com

Autor: Mr Aleksandar Asanin, .
diplinz.arh. s
A
udeéi prema njegovim ranim pro- gy
Sjektima s pocetka 9o0-ih godina _ :‘:
proslog vijeka, bilo je veoma teko - iy ’
pretpostaviti u kom pravcu ée se razvija- ,": |
ti autorska praksa Kenga Kume, jednog *Z#* E
od najpoznatijih arhitekata danasnjice. :: g‘!
Prve znadajnije realizacije - zgrada M2 |==!

(izloZbeni paviljon kompanije Mazda)
i tzv. Dorska zgrada, sagradene 1991. u
Tokiju, nagovjestavale su da ¢e Kuma
eksperimentisati sa repertoarom isto-
rijskih stilova u jednom vrlo osobenom
postmodernom maniru, koji je u kontek-
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Dorska zgrada, foto: architecture-tokyo.com

WOOD IN THE ARCHITECTURE
OF KENGA KUME

THE ACT OF BUILDING
SUBJECT TO THE
ENVIRONMENT

In Kengo Kuma’s architecture, the act

of building is subordinated to the total
environment. Fragmentation of space is
abolished, borders disappear, and the
object “dissolves” until it is fully integrated
with the landscape. Such an approach,
quite understandably, also brings a special
attitude towards materials and the logic

of their application. Aware that the effects
of transparency, lightness, flexibility and
softness that dominate his spatial concepts
cannot be fully realized by the use of
concrete, steel and glass, Kuma turns to
local natural materials — wood, rice paper,
bamboo and unbaked brick, which give his
realizations a special quality, since they
come into direct contact with the senses of
the user and influence them. The texture
and warmth of these materials provide

a closer and gentler connection between
people and nature, while at the same time
reflecting a completely new and somewhat
nostalgic attitude towards the desired
future of construction, in which construction
expansion, uncontrolled urban growth and
insistence on recognizable authorial styles
would give way to modesty, devotion to
nature and spirituality.

stu urbanog haosa metropole i tada3njih
trendova u arhitekturi imao svoje mjesto.
No, ve¢ od sredine 9o-ih Kuma napusta
intelektualizovano kolaZiranje istorij-
skih citata, a insistiranje na autorstvu i
»herojskoj“ pojavnosti objekta ustupa
mjesto njegovom senzitivnijem odnosu
prema okolini. Ovaj zaokret vidljiv je u re-
alizacijama kakve su vila ,Voda-Staklo“ u

Atamiju, inspirisana djelom Bruna Tauta,
muzej kanala Kitakami i opservatorija
Kiro-San nastala pod uticajem japanske
minimalisticke tradicije (naroCito Tadaa
Anda), u kojima se, uprkos upotrebi Celi-
ka, stakla i betona, jasno ocitava Kumino
nastojanje da arhitekturu podredi pejza-
Zu i da ne poremeti njegov sklad i inte-
gralni doZivljaj.

Pocetkom 2000-ih, u realizacijama
poput Muzeja Anda Hirosigea (2000) i
kuée ,Veliki zid od bambusa“ (2002),
Kuma ostvaruje izraz kojim zapocinje tre-
¢a, najprepoznatljivija faza u njegovom
stvaralaStvu, koju prije svega karakteriSe
upotreba drveta i krajnje senzitivan od-
nos prema regionalnim specificnostima
prirode i graditeljske kulture.

Na Kumino interesovanje za drvo pre-
sudno su uticala dva faktora - sa jedne
strane ekonomska kriza koja je zadesi-
la Japan sredinom 9o-ih godina proslog
vijeka i posljedi¢ni nedostatak velikih
porudzbina u urbanim centrima, a sa
druge svojevrsna kulturna kriza sa kojom
se suoCila generacija arhitekata kojoj je
pripadao i Zelja da se napravi otklon od
prakse tri poslijeratne generacije japan-
skih arhitekata, koje su prili€no revnosno
slijedile americke i evropske uzore. U ta-

kvim okolnostima Kuma je bio prinuden
da nekoliko godina provede u provinciji,
gdje je radio preteZno manje projekte. To-
kom ovog perioda, oblize¢i gradove i sela
u unutrasnjosti Japana, uspostavio je sa-
radnju sa lokalnim majstorima od kojih je
naucio drevne tehnike upotrebe prirodnih
materijala, $to mu je dalo snaZan pod-
sticaj za povratak tradicionalnoj arhitek-
turi. Otkrivajuci bogatstvo i specifi¢nosti
pomjesnih graditeljskih tradicija Japana,
Kuma je vremenom izgradio sopstvenu
arhitektonsku filosofiju koja ne pociva
na nekoj uopstenoj nacionalnoj tradiciji,
ve€ upravo na lokalnim kulturama gra-
denja i odnosa prema prostoru. U njego-
vom radu, drZava kao kulturni i prostorni
kontekst nema ni priblizno onaj znacaj
koji imaju sama lokacija i za nju karakte-
risticni i jedinstveni materijali i vjeStine.
Ovakav pristup, uz sve brojnija putovanja,
vremenom mu je omogucio da projektuje
i gradi i na najrazlicitijim lokacijama Sirom
svijeta, ¢ime je potvrdio njegovu univer-
zalnost i globalni potencijal.

Osnovne principe svog odnosa prema
arhitektonskom djelu i prostoru Kuma je
izloZio u knjizi eseja ,,Anti-objekat: diso-
lucija i dezintegracija arhitekture*, u ko-
joj kritikuje pretjeranu ,,objektivizaciju®

1. Kuma, Kengo. Anti-object: the dissolution and disintegration of architecture. London: AA, 2008.

2. U pitanju je princip tzv. ,pozajmljenog pejzaza tj. scenografije®, karakteristi¢an za japansku arhitektonsku tradiciju.

a) Vila ,Voda-Staklo“ (1995); b) Muzej kanala Kitakami (1999); ¢) Opservatorija Kiro-San (1994), foto: architecture-tokyo.com

zapadne arhitekture i od nje nerazdvojivu
»betonsku metodu“ gradenja, predlazu-
¢i alternativni oblik arhitekture koji neée
sprjeCavati korisnike da uspostave zdrav
odnos sa spoljnim svijetom. Taj novi oblik
arhitekture podrazumijeva da zgrada ne
smije da bude u sukobu sa okolinom, niti
da nad njom dominira. Umjesto toga, ar-
hitektura mora da pripada pejzaZzu, da iz
njega izrasta i da odraZava istoriju i tradi-
ciju mjesta na kojem se gradi, a kao takva
ona ne moZze biti uniformna. lako se ovdje
radi o poznatom shakkei? principu koji se
zasniva na jedinstvu pejzaZa i arhitekture
i na koji su se oslanjali mnogi japanski
arhitekti, on ima univerzalnu vrijednost i
pokazuje se kao primjenjivi u drugim dje-
lovima svijeta.

U Kuminoj arhitekturi ¢in gradenja po-
dreduje se totalnom okruZenju. Fragmen-
tacija prostora se ukida, granice nestaju,
a objekat se ,rastvara“ do potpune in-
tegrisanosti sa pejzazom. Takav pristup,
sasvim razumljivo, donosi i poseban od-
nos prema materijalima i logici njihove
primjene. Svjestan da se efekti prozirno-
sti, lakoée, fleksibilnosti i mekoée koji
dominiraju u njegovim prostornim kon-
ceptima ne mogu u potpunosti ostvariti
upotrebom betona, celika i stakla, Kuma
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Muzej Anda Hiro3igea, Bato (Japan), 2000, foto: architecture-tokyo.com

se okrece lokalnim prirodnim materijali-
ma — drvetu, rizZinom papiru, bambusu i
nepecenoj cigli, koji njegovim realizaci-
jama daju poseban kvalitet, buduéi da
dolaze u neposredan kontakt sa ¢ulima
korisnika i utiCu na njih. Tekstura i topli-
na ovih materijala obezbjeduju prisniju i
njezniju vezu izmedu ljudi i prirode, re-
flektujuéi u isto vrijeme jedan sasvim nov
i pomalo nostalgi¢an stav o Zeljenoj bu-
duénosti gradenja, u kojoj bi graditeljska
ekspanzija, nekontrolisan urbani rast i
insistiranje na prepoznatljivim autorskim
rukopisima ustupili mjesto skromnosti,
privrZzenosti prirodi i duhovnosti.

0Od svih prirodnih materijala koje pri-
mjenjuje u svojim projektima, Kuma naj-
cesce i najradije koristi drvo. Inspiraciju
za upotrebu drveta pronalazi u najrazli-
Citijim uporistima - pomjesnim graditelj-
skim tradicijama Japana i drugih zemalja,
osobenostima pejzaza, mogucnostima
modularnih drvenih igracaka da prerastu
u prostorne strukture, prilikama za inter-
kulturnu razmjenu, Zelji da se hladne fa-
sade poslovnih zgrada ,,otople“ i povezZu
sa javnim prostorima i ostacima prirode
u urbanim metropolama...

*kk

Jedna od prvih drvenih zgrada u Kumi-
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nom opusu je muzej umjetnickih djela
poznatog slikara Anda HiroSigea, sagra-
den 2000. u mjestu Bato u Japanu. Inspi-
risan HiroSigeovim platnima, a narocito
potezima tusa kojim je prikazivao kiSu,
Kuma je nastojao da kreira prostor koji
bi u potpunosti odgovarao duhu njego-
ve prepoznatljive slikarske i crtacke teh-
nike, a koji bi u isto vrijeme bio krajnje
senzibilan na Ceste promjene vremen-
skih prilika. U tu svrhu upotrijebio je vrlo
jednostavan graditeljski metod - pokriva-
nje zidova i krova muzeja mnoStvom vit-
kih letvi od kedrovine, ¢ija medusobna
udaljenost varira. Na taj nacin postigao
je efekat kontinualne drvene Zaluzine

Kuca ,Veliki zid*, 2002,
foto: architecture-tokyo.com

promjenjljive gustine koja filtrira dnevnu
svjetlost, dajuéi razlicite nivoe transpa-
rentnosti, prilagodene namjeni i atmos-
feri unutraSnjih prostora. Sve letve,
postavljene su preko osnovne konstruk-
cije od Celi¢nih ramova (sa spoljasnje ili
unutra3nje strane, a negdje i obostrano)
i tretirane odgovarajucim protivpoZarnim
premazima i sredstvima za zastitu od tru-
lienja.

Slican sistem ,zida“ od tankih verti-
kalnih elemenata Kuma je primijenio i
na kuéi ironi¢no nazvanoj ,Veliki zid“,
sagradenoj 2002. u okolini Pekinga, na
kojoj je kao fasadni omota¢ upotrebio
stabljike bambusa.

|'-

._..Hmm i Igé,i

Muzej drvenog mosta u Jusuhari: a) Most izmedu muzejskih zgrada b) Plafon jedne od muzejskih zgrada, foto: architecture-tokyo.com

Muzej drvenog mosta u Jusuhari (2010)
ubraja se medu najamblemati¢nije Kumi-
ne realizacije. Polazeéi od tradicionalne
tehnike gradenja od malih komada drve-
ta, zvane ,Tokio“ i unapredujuci je upo-
trebom lijepljenog lameliranog drveta
(LLD), Kuma je kreirao mostovsku kon-
strukciju izvanrednih estetskih karakte-
ristika, kojom je povezao dva odvojena
objekta muzeja. Ovaj most je projektovan
kao svojevrsna prostorna greda preko

koje se kompletno vertikalno opterece-
nje, ukljucujuéiinjenu sopstvenu teZinu,
prenosi na samo jedan stub, postavljen
na njenoj sredini. Na istovjetan nacin,
bez upotrebe ijednog duzeg komada dr-
veta, oblikovane su krovna konstrukcija i
plafoni muzejskih zgrada.

Muzej i istraZivacki centar kompanije
GC Prostho u Kasugaiju (2010) zasnovan
je na konceptu drevne japanske igracke
,Cidori“ Cidori se sastoji od jednostav-

nog sklopa drvenih letvica iste veli€ine
sa spojevima, zahvaljujuéi kojima se
mozZe povecavati samo uvrtanjem Stapo-
va, bez upotrebe eksera ili metalnih zavr-
tanja. Do izgradnje ovog objekta sistem
Cidori se upotrebljavao samo za izradu
malih igracaka i umjetnickih instalacija,
ali nikada u arhitekturi. Zato se prvi ko-
rak u razvoju projekta sastojao u provjeri
da li je strukturalna logika ovog sistema
primjenjiva na vece konstrukcije, Sto je,

178 1 14 [

Muzej i istraZivacki centar kompanije za proizvodnju zubne protetike GC Prostho: a) Unutra3njost objekta b) ,,Cidori“ spoj drvenih $tapova, foto: kkaa.co.jp
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Poslasticarnica ,,Sunny Hills“, Minami — Aojama (2013), foto: kkaa.co.jp

kao Sto se moglo i predvidjeti, dovelo do
poveéanja poprecnog presjeka letvica sa
izvornih 12x12mm na 6ox6omm. Zahva-
ljujuci ovoj modifikaciji dobijena je struk-
turna i prostorna mreZa sastavljena od
istovjetnih letvica duzine 200 ili 400cm,
medusobno udaljenih 5ocm, koju su
montirali lokalni majstori iz Takajame,
regije iz koje potice tradicija Cidorija.
Prema Kuminim rijecima, ovaj projekat je
raden u uvjerenju da ¢e se era masinski
izradene arhitekture jednom zavrsiti i da
e ljudi ponovo morati da grade sami, tj.
kao dokaz da se univerzum, poput igra-
caka, moZe izgraditi sopstvenim rukama,
spajanjem malih djelova.
Specijalizovana prodavnica kolaca od
ananasa Sunny Hills, izgradena 2013. u
mjestu Minami-Aojama u Japanu, projek-

tovana je kao kompleksna samostojeca
envelopa od drveta, naslonjena na jezgro
od armiranog betona. Spoljasnji dio ovog
neobicnog trospratnog objekta izgraden
je od mnoStva drvenih letvi, ¢ija uku-
pna duZina prelazi 5000m, medusobno
spojenih sistemom Jiigoku-Gumi“ (u
prevodu - pakleni spoj), koji se u ja-
panskoj tradicionalnoj arhitekturi ¢esto
koristi za formiranje resetki. Vertikalni
i poprecni elementi su iste Sirine i me-
dusobno isprepleteni tako da formiraju
kompaktnu trodimenzionalnu konstruk-
ciju, a umjesto u dvije dimenzije, kako
je to uobicajeno, sijeku se u tri dimen-
zije, pod uglom od 30 stepeni, Sto daje
veoma upecatljivu prostornu strukturu
nalik na oblak. Zahvaljujéi kompaktnosti
spojeva, za izgradnju ovog objekta kori-

§cene su letve poprecnog presjeka svega
60x6omm. Projekat je uraden uz pomo¢
naprednog parametarskog modeliranja.

U Kapeli breze i mahovine izgradenoj
2015. u gradi¢u Kuraizava, Kuma kombi-
nuje drvo i tanke Celi¢ne profile. Ova sup-
tilna struktura, postavljena usred brezo-
ve Sume, tipican je primjer mimikrijskog
pristupa gradenju karakteristicnog za
Japan, koji za rezultat ima potpuno sta-
panje objekta sa prirodnim okruZenjem.
U konkretnom slucaju, tanki plocasti pro-
fili od Celika usendviceni su polovinama
uzduZno raSeganih brezovih debala i va-
renjem spojeni sa lakom nadstreSnicom
od identi¢cnih elemenata, pokrivenom
prozirnim staklom. lzgradena od blizu
100 stabala breze, ova struktura gotovo
u potpunosti ukida granicu izmedu pri-
rodnog i gradenog, ¢emu dodatno do-
prinose viseée klupe od stakla i akrila i
mahovina zasijana unutar i van prostora
kapele.

MjeSovita konstrukcija od drveta i Celi-
ka upotrijebljena je i na zgradi kampusa
Federalnog tehnologkog instituta Svaj-
carske u Lozani, poznatijoj kao Artlab,
izgradenoj 2016.3 godine. Zbog izrazito
velike duzine zgrade (240m) i njene rela-
tivno male i promjenijljive Sirine (od pet
do 16m), ovdje je upotrijebljen sistem
ramova izradenih od lokalnog drveta,
spolja ojacanih perforiranim celi¢nim
plocama. Konstruktivno rjeSenje ove
vitke strukture, uradeno je takode uz
pomo¢ parametarskog modeliranja, i to
tako da se udio drveta i €elika u ramovi-
ma mijenja u zavisnosti od njihovog ras-
pona, ¢ime je omoguéeno da svih 57 ra-
mova ima isti presjek i da envelopa bude
modularna i pogodna za prefabrikaciju.
Istovremeno, perforirane metalne ploce
omogucavaju vidljivost drvenih djelova
ramova, tako da enterijer ne gubi na to-

3. S obzirom da su u objektu smjeStena tri programa — paviljon za umjetnosti i nauku, tehnoloske i informacione galerije i Montreux Jazz Café, Cest je i naziv “Under one roof”
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Kapela breze i mahovine, Kuraizawa,
Nagano, 2015, foto: architecture-tokyo.com

plini.

Nacionalni stadion u Tokiju, realizovan
neposredno pred pocetak ljetnjih Olim-
pijskih igara odrZzanih 2021, spada medu
najznacajnija Kumina djela. Postujuci
Cinjenicu da je za izgradnju odabrana lo-
kacija na prostoru svetilista Meiji Jingu,
Kuma je smatrao da treba da stvori neku
vrstu duhovnog stadiona, koji bi oznacio
potpuni zaokret u arhitekturi i povratak
prirodnim materijalima. 1z tog razloga
skoro kompletna krovna konstrukcija
izgradena je od drveta, povezanog dis-
kretnim metalnim spojevima, zahva-
ljujuéi kojima je formirana kompleksna
prostorna struktura prozra¢nog i veoma
laganog izgleda. Za osnovni materijal
odabran je kedar, dopremljen iz svih 47
prefektura Japana, a osim njega koristeni
su aris i hinoki ¢empres, iako u znatno
manjoj mjeri. Ovaj ,,oblak od malih drve-
nih Cestica“, kako ga sam Kuma naziva,

333177

103009
)

22220)

T CETY Y R |

ptt Bw S = SRy B RS,

=y % = ~7 7]

il B : -T I

o N T

Iy =3 1
T

Zgrada Artlab u Lozani, 2016: a) Detalj konstruktivnog rama
b) Raspored konstruktivnih ramova, foto: architecture-tokyo.com

predstavlja najbolji dokaz da je i najkom-
pleksnije gradevine namijenjene veli-
kom broju posjetilaca®, moguce izgraditi
dominantno od drveta, uprkos njegovim

4. Kuma je u viSe intervjua izjavio da je ovaj stadion zamisljen kao svojevrstan antipod Nacionalnom
stadionu Jojogi, arh. Kenca Tangea, izgradenom 1964, koji ga je svojevremeno inspirisao da studira arhitekturu.

5. Kapacitet stadiona je 80.000 gledalaca.

prirodnim ogranicenjima.

U Kuminom birou (KKAA - Kengo Kuma
and Associates) sa jednakom paZnjom
prilazi se i projektovanju malih paviljon-
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Krovna konstrukcija Nacionalnog stadiona u Tokiju, 2019, foto: kkaa.co.jp

skih zgrada, najcesce turisticke ili ugosti-
teljske namjene. U nizu porudZbina ovog
tipa realizovanih tokom proteklih godina
primjeCuje se slican princip rjeSavanja
konstrukcije. Dio primarne konstrukcije,
postavljen bocno ili centralno, gotovo
po pravilu se izraduje kao kompleksna
prostorna struktura sastavljena od ma-
lih komada autohtonog drveta, dok se
ostatak obicno izvodi od tankih, jedva

Kuca za meditaciju u Krunu (2019), foto: kkaa.co.jp

vidljivih Celi¢nih profila postavljenih po
obodu osnove, koji omogucavaju monta-
Zu kontinualnih staklenih opni i potpuno
stapanje enterijera sa okolinom. Ovaj
princip primijenjen je na Kuéi za medi-
taciju u Krunu na periferiji Minhena, sa-
gradenoj 2019. godine, u kojoj su tanke
jelove daske (Sirine 3cm) ,,nagomilane*
poput grancica kako bi se uspostavila
veza izmedu Sume i unutradnjosti kuce i

proizveo tzv. komorebi efekat®.

Na slican nacin projektovana je Kuéa
Koeda (Coeda house)’, realizovana 2017.
u turistickom naselju Atami u Japanu.
Kako bi se 3to bolje iskoristila privilego-
vana lokacija na samoj obali Pacifika i
ostvario panoramski karakter kafea, nje-
gov prostor je organizovan oko central-
nog oslonca, dok je obod skoro sasvim
,0Cis¢en* od stubova. Slaganjem gredi-
ca od kedrovine (presjeka 8x8 cm), stvo-
rena je impozantna struktura nalik stablu
po kojoj je projekat i dobio ime. U odre-
denim tackama ovi elementi su povezani
Sipkama skrivenim u njihovoj unutras-
njosti, a jezgro konstrukcije je ojacano
zategama od karbonskih vlakana. Na taj
nacin je ostvaren balans izmedu krutosti
i elasti¢nosti, a tokom potresa paviljon
jedva da se pomjera.

Za izgradnju paviljona u parku Harumi
u Tokiju (2020) kori3¢eno je unakrsno la-
melirano drvo, po kojem je ova zanimlji-
va struktura i dobila ime — CLT®. Nami-
jenjen za odrZavanje razli¢itih dogadaja
i predstava, paviljon je sastavljen od
istovjetnih romboidnih panela (dimenzi-
ja 160x350x21cm), montiranih na Celicne
ramove. Paneli su postavljeni tako da

Coeda House (2017), foto: kkaa.co.jp

6. Ovaj efekat, pozajmljen iz japanske kinematografije, podrazumijeva prolazak zraka svjetlosti kroz granje i liSce u Sumi.

7. U prevodu - kuca od grancica
8. Cross-laminated timber
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CLT Paviljon u parku Harumi, Tokio (2020), foto: kkaa.co.jp

formiraju dinami¢nu prostornu kompo-
ziciju u obliku spirale koja se uzdiZe ka
nebu i da istovremeno filtriraju svjetlost
poput lisa u Sumi. Prostor izmedu njih
pokriven je fluorescentnim filmom viso-
kih performansi (TEFKA) koji, osim $to ne
umanjuje prozracnost strukture, stiti po-
sjetioce od kiSe i vjetra.

U posljednjih nekoliko godina drvo je
sve prisutnije i na fasadama poslovnih

zgrada koje Kuma i partneri projektuju
u urbanim centrima Sirom svijeta. U za-
visnosti od konteksta, primjenjuju se ne
samo razlicite vrste drveta, vec i sasvim
razlicite geometrije drvnih fasadnih ele-
menata pomocu kojih se stvaraju razno-
vrsne i prepoznatljive likovne kompozici-
je.

Na Berzi u Darling Harboru, u Sidneju

9. Hekikai Shinkin Bank Misono
10. Odunpazari na turskom jeziku znaci drvena pijaca.

U Kuminoj arhitekturi

Cin gradenja podreduje
se totalnom okruZenju.
Fragmentacija prostora se
ukida, granice nestaju, a
objekat se ,,rastvara®do
potpune integrisanosti sa
pejzazom

(2019) osnovna fasada od stakla ,,obmo-
tana“je sa 20.000 tankih traka od drveta
akoje. Na taj nacin dobijena je fascinan-
tna spiralna fasada koja, sa jedne stra-
ne, stvara zasti¢eni prostor odvojen od
svakodnevne urbane vreve, dok sa druge
strane obezbjeduje meku, toplu i prijat-
nu integraciju objekta sa trgom, u dodiru
sa kojim prelazi u pergolu i tako postaje
dio javnog prostora.

Tanki fasadni elementi od drveta ko-
riseni su i na zgradi banke u Nagoji
(2018)9, na kojoj su postavljeni po dijago-
nalnim pravcima. Njihovom primjenom
ostvaren je njeZan ulicni ritam, efektno
prelamanje suncevih zraka u unutradnjo-
sti objekta i visok nivo vizuelne usagla-
Senosti sa pozoristem Misono-za, izgra-
denim godinu ranije u istoj ulici, takode
prema Kuminom projektu.

Primjeri Centra za kompjuterska istraZi-
vanja Daiwa u Bunkiu (2014), Gradske vi-
je€nice ,,Aore“ u Nagaoki (2012) i Muzeja
savremene umjetnosti ,,Odunpazari“® u
EskiSehiru u Turskoj (2019), potvrduju da
je tradicionalne tehnike izrade drvenih
envelopa zgrada moguce reinterpreti-
rati i na objektima vece razmjere i naj-
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razlicitijih namjena. U prva dva slucaja
reinterpretirana je tradicionalna tehnika
pokrivanja Sindrom, pri ¢emu su njenim
prorjedivanjem i izostavljanjem pojedi-
nih elemenata dobijeni izuzetni svjetlo-
sni i prostorni efekti, dok je kao polaziste
za izgradnju Muzeja u EskiSehiru poslu-
Zila tehnika gradenja brvnima, koja se
na uglovima spajaju sa prepustom tj. na
Hcert

Posebnu grupu Kuminih realizacija
¢ine njegove intervencije na fasadama
veé izvedenih objekata. U pitanju su
svojevrsni autorski potpisi koji najcesée

Arhitektura mora da
pripada pejzazu, da iz
njega izrasta i da odrazava
istoriju i tradiciju mjesta na
kojem se gradi, a kao takva
ona ne moze biti uniformna

imaju za cilj da oZive pojedine prostore
ili da u njih utkaju kulturne asocijacije
vezane za konkretno podneblje. Ove re-
alizacije, gotovo larpurlartistickog karak-
tera, obi¢no su samostojece konstrukcije
fiksirane za fasade, koje nerijetko imaju
vrlo specificnu i sloZenu konstruktivhu
logiku.

Jedan od najkarakteristicnijih primje-
ra ove vrste je intervencija na Japan-
skoj kuci u Sao Paulu (2017), uz koju je
postavljena ,,nova fasada“ izradena od
hinoki ¢empresa povezanog Zicom i oja-
¢ana karbonskim vlaknima. U pitanju je

Muzej savremene umjetnosti ,Odunpazari“ u Eskisehiru (2019), foto: kkaa.co.jp
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dopremljena u Brazil, gdje su je iznova
sastavili majstori iz Japana. Ova veoma
popularna instalacija postavljena na
Aveniji Paulista, najvaznijoj i najpro-
metnijoj gradskoj saobraéajnici, istovre-
meno predstavlja reminiscenciju Sume,
vrevu urbane dZungle i simbol kulturne
razmjene izmedu Japana i Brazila.

*kk

Cilj ovog sinopti¢kog prikaza Kumine
graditeljske filosofije i odabranih primje-
ra iz njegovog bogatog opusa nije da ula-
zi u dublju analizu Kuminih koncepata i
prostornih kvaliteta njegovih realizacija,
veé prije svega da ilustruje razlicite na-
¢ine upotrebe drveta u njima. Bilo da se
koristi kao primarna konstrukcija, kao
sastavni dio mjeSovitih konstrukcija, kao
fasadna obloga ili kombinovano, drvo
u Kuminim projektima uvijek ima neku
dodatnu vrijednost i dublje znacenje.
lzuzetno poznavanje ovog materijala i
tehnika gradenja u njemu, rijetko maj-
storstvo u obradi i inovativhost u rein-
terpretiranju pomjesnih graditeljskih
tradicija, navode na pomisao da su funk-
cionalni i oblikovni potencijali drveta u
djelu Kenga Kume iskoriséeni do krajnjih
granica. U prilog tome govori i niz nedav-
no realizovanih projekata, medu kojima
se posebno izdvajaju most u mjestascu
Osogoe (2022), poslovno-rezidencijalni
kompleks u Daikanjami (2023) hotel u
HigasSijami (2024) i gradska vijecnica u
Morijami (2025), ali i neki jo$ neizgra-
deni poput Centra za posjetioce u Nacio-
nalnom parku Butrint u Albaniji, hotela u
Aveniji de France u Parizu i dr.

lako se na prvi pogled moZe pomisliti

da za ovako ekstenzivnu i sofisticiranu
upotrebu drveta u arhitekturi nisu po-
vrlo izazovna i tehnicki zahtjevna fasa- strukcijom iz grada Resife na sjeveru trebni posebni preduslovi, jasno je da
da nastala kombinacijom tradicionalne Brazila, poznatom kao cobog6 stil. Kom- je kvalitet izvedbe kakav se ostvaruje u
japanske tehnike izgradnje budistickih pletna konstrukcija je prvo izradena ite- Kuminim realizacijama mogué samo u
hramova sa cipkastom drvenom kon- stirana u Japanu, a zatim demontirana i sredinama u kojima postoje sacuvane

Japanska kuca u Sao Paulu (2017), foto: kkaa.co.jp

a) Centar za kompjuterska istraZivanja Daiwa u Bunkiu (2014), b) Gradska vijecnica ,Aore* u Nagaoki (2012), foto: kkaa.co.jp
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zanatske tehnike i napredne tehnologije
projektovanja gradenja. Kumine struktu-
re, Cak i one najmanje i naizgled najjed-
nostavnije, nisu prosto slobodne umjet-
nicke kreacije, ve¢ rezultat dugotrajnog
istraZivackog procesa, koji uglavnom
podrazumijeva i upotrebu naprednog
parametarskog dizajna. U prilog ovoj
tvrdnji ilustrativno govori izloZzba Kumi-
nih radova pod nazivom ,Laboratorija
za materijale” priredena 2018. u Tokiju,
na kojoj su, pored ostalog, prikazane
makete i crteZi njegovih ostvarenja, ali i
vrlo kompleksni uzorci drvenih konstruk-
cija (mnogi od njih u stvarnoj razmjeri),
kakve je moguée izraditi samo u velikom
arhitektonskom birou i u sredini u kojoj
je najvisi kvalitet materijalizacije nezao-
bilazan aspekt arhitektonske kulture.

Ne treba, medutim, gubiti iz vida da je,

Segment izlozbe ,,Laboratorija za materijale®, Tokio, 2018, foto: kkaa.co.jp

u skladu sa Kuminim teorijskim postav-
kama, za validaciju njegovih koncepata
i uspjeSnosti primjene drveta u njihovoj
realizaciji od presudnog znacaja odnos
djela prema pejzazu. Uprkos velikoj pro-
dukciji i najrazli¢itijim razmjerama obje-
kata na kojima se oprobao, €ini se ipak
da Kumini ,,mali radovi“ i dalje najbolje
odraZavaju kapacitet i vitalnost njegove
filosofije anti-objekta i totalnog pejzaza,
naroCito kada su izvedeni u prirodnim
pejzaZima kojih je, naZalost, sve manje.

Kada interveniSe u urbanim sredinama,
Kuma je nerijetko prinuden da drvo zami-
jeni drugim materijalima ili da redukuje
njegovu upotrebu, koristeéi ga u vecini
slucajeva samo kao envelopu. Uz to, pri-
mjeri kao Sto su Centar za kompjuterska
istrazivanja Daiwa, Gradska vijecnica u
Nagaoki, Hekikai Shinkin Banka i sl. u iz-

99 Otkrivajuci bogatstvo i specificnosti pomjesnih
graditeljskih tradicija Japana, Kuma je viemenom
izgradio sopstvenu arhitektonsku filosofiju koja ne
pociva na nekoj uopStenoj nacionalnoj tradiciji, ve¢
upravo na lokalnim kulturama gradenja i odnosa
prema prostoru

Realizacije i projekti KKAA iz perioda od 2022. do 2025, foto: kkaa.co.jp
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vjesnoj mjeri prelaze u negaciju Kumine
filosofije ,,anti-objekta* prije svega zato
Sto to nisu arhitektonska djela koja se ,,ra-
stvaraju”, ,dezintegriSu“ i u potpunosti
stapaju sa pejzazom, veé upravo objekti
vrlo naglaSene pojavnosti, prepoznatljivi
po karakteristicnom autorskom potpisu i
osobenom estetskom i taktilnom efektu
koji proizvode. U tom smislu, €ini se da
bi se primjenjivost Kuminih koncepata i
vitalnost njegovog graditeljskog kreda u
urbanim sredinama mogli ispitati samo
u slucaju Sirih i sveobuhvatnijih transfor-
macija gradskih tkiva, Sto bi, sa druge
strane, neminovno otvorilo pitanje obi-
ma potencijalne eksploatacije drveta i
njegove prihvatljivosti u vecim (urbanim)
razmjerama. Stoga postoji opravdana bo-
jazan da bi se razvijena do krajnjih konse-
kvenci Kumina filosofija mogla pretvoriti
u potpunu negaciju svog osnovnog ideala
— Zivota u skladu sa prirodom, tradicijom
i duhovno$cu, a da bi konsekventno prizi-
vanje humanijeg svijeta u kojem bi ¢ovjek
Zivio u skladu sa prirodom moglo dovesti
do njenog potpunog unidtenja. Na sreéu,
Kuminoj arhitekturi se ne moZe zamjeriti
na odsustvu mjere, a urbanisticko plani-
ranje ¢ini veoma mali dio njegovog port-
folija.
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Vizionari i graditelji Klinickog centra Crne Gore, foto: Privatna arhiva Zorice Kekovi¢

ARHIV: POLA VIJEKA KLINICKOG CENTRA CRNE GORE

Omaz projektantima
i graditeljima

Autor: Velizar Radonjié

linicki centar Crne Gore je krajem
Kpro§le godine obiljeZio pola vije-
ka postojanja i rada. Izrastao je iz
Nove bolnice koja je otvorena i pustena
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u rad 19. decembra 1974. godine, na tri-
desetu godiSnjicu oslobodenja Titogra-
da. Vrpcu je presjekao Budislav Soski¢,
predsjednik SkupsStine Socijalisticke Re-
publike Crne Gore, a klju¢eve nove bolni-
ce, predsjedniku Kluba samoupravljaca

Medicinskog centra, uz prigodnu besje-
du, urucio je inZenjer Petar Duranovié,
predsjednk lzvrSnog odbora SkupStine
Opstine Titograd.

Na izgradnju savremene bolnice Ti-
tograd je Cekao punih trideset godina
nakon oslobodenja i kraja Drugog svjet-
skog rata. Radi onih koji su rodeni ka-
snije, da podsjetim da je ,,stara“ bolnica
bila smjeStena u dvorskom kompleksu
na KruSevcu. U Dvorcu Petrovica je bila
hirurgija, operacioni blok i ,,50k“ soba
(intezivna njega). Odjeljenje ortopedije
se nalazilo u dijelu objekta u kojem je
do skoro radila Klinika za infektivne bo-
lesti. U drugom dijelu je bilo Odjeljenje

ARCHIVE: HALF A CENTURY OF THE CLINICAL CENTER OF MONTENEGRO
ATRIBUTE TO DESIGNERS AND BUILDERS

The Clinical Center of Montenegro celebrated half a century of its existence and work at the
end of last year. It grew out of the New Hospital, which was opened and put into operation
on December 19, 1974, on the thirtieth anniversary of the liberation of Titograd. The

ribbon was cut by Budislav So3ki¢, President of the Assembly of the Socialist Republic of
Montenegro, and the keys to the new hospital were handed over to the President of the Club
of Self-Management of the Medical Center, with an appropriate speech, by engineer Petar
Buranovic, President of the Executive Board of the Titograd Municipality Assembly.

The construction of the Hospital lasted six years, from November 1968 to December 1974.
The hospital was designed by the Republic Institute for Urban Planning and Design, and the
project was signed by architects Bozidar Mili¢ and Milan Popovic. For the Hospital project, in
February 1975, they were awarded the republican “Borba” award for architecture.

Klinicki centar Crne Gore, foto: Privatna arhiva

za bolesti uha, grla i nosa. Odjeljenje za
neuropsihijatriju je bilo u drvenoj bara-
ci nedaleko od Dvorca. Do nje, u drugoj
baraci, je bilo ,,0¢no“ U Perjanickom
domu su bile sluzbe iz kojih je nastao
Higijenski zavod, a kasnije Institut za
javno zdravlje. U susjednom prizemnom
objektu je bio Rendgen. U zgradi, u kojoj
je do skoro bila Klinika za psihijatruju,
bilo je GinekoloSko odjeljenje i porodili-
Ste. Nedostatak komfora nadoknadivan
je parkom koji krasi dvorski kompleks na
KruSevcu. Park je bio ograden i zasticen,
sa centralnom kapijom i obezbjedenjem.
Laksi bolesnici, kad god su im dozvolja-
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Glavna sestra Medlicinskog
centra Ljubica Burovic i
predsjednik Skupstine SRCG |
Budislav Soskic u obilasku
nove bolnice, foto: privatna
arhiva Ljubice Burovi¢

vali vremenski uslovi, mogli su da borave
u parku.

Djecija bolnica, sadasnji Institut za
bolesti djece, izgradena je 1962. Pro-
jektovali su je hrvatski arhitekti Zoja i
Selimir DumengdZi¢. Dom zdravlja je bio
u centru grada, u zgradi u kojoj se sada
nalazi Vojno medicinski centar. Kasnije
su izgradeni domovi zdravlja na Pobrez-
ju, na Koniku, u Mirkovoj varoSi, a potom
i uBloku s.

Izgradnja Bolnice je trajala Sest go-
dina, od novembra 1968. do decembra
1974. godine. Izgradena je savremena
bolnica klinickog tipa, kapaciteta 450
kreveta sa svim pratecim sadrzajima sa-
vremene zdravstvene sluzbe.

Shodno potrebama, ekonomskim i
kadrovskim moguénostima Titograda i
Crne Gore, izgradnjom nove bolnice stvo-
reni su uslovi za funkciju regionalnog
klinickog centra, organizovanje i razvoj
naucno istrazivackog rada, saradnju sa
zdravstvenim centrima i naucnim institu-
cijamaizvan Crne Gore.

Tokom proteklih pedeset godina, Bol-
nica je prerasla u Klinicki centar Crne
Gore, referentnu ustanovu tercijalnog
nivoa zdravstvene zastite. Prema podaci-
ma sa web prezentacije Centra, u njemu
se godidnje lijeci oko 40 hiljada pacije-
nata; obavi viSe od milion i 500 hiljada
zdravstvenih usluga; preko pet miliona
laboratorijskih analiza; vise od 13 hilja-
da operacija; preko tri hiljade porodaja
i viSe od deset hiljada dijaliza. Klinicki
centar je i naucno-istraZivacki centar i
nastavna baza Medicinskog fakulteta
UCG. U njemu radi viSe od 50 doktora
medicinskih nauka, joS toliko magistara i
tridesetak profesora i docenata Medicin-
skog fakulteta.

Bolnica je izgradena na parceli od 5,5
hektara, zgrada ima oko 28.000m2 po-
vriine, odnosno 15m2 po bolesnickom
krevetu. Bila je organizovana u Ccetiri

I\

Izgradnja Bolnice trajala je Sest godina, fotografije predstavljene na
izloZbi povodom jubileja KCCG iz foto arhiva Pobjede




FINANSIRANJE IZGRADNJE

Gradevinski dio i oprema kostali su tadaSnjih 148 miliona dinara. Po tadasnjim propisima
izgradnija objekata nije mogla poceti dok se ne zatvori konstrukcija finansiranija, pa je najve¢i dio
sredstava obezbijeden iz kredita. U finansiranje njene izgradnje ucestvovali su gradani Titograda
- sredstvima samodoprinosa koji su izdvajali za realizaciju kapitalnih projekata na podrucju
Opstine. Znacajna sredstva su dobijena od Republicke zajednice invalidskog i penzijskog
osiguranja, budzZeta i fondova Optine Titograd, Komunalne zajednice socijalnog osiguranja,
budZeta Republike, Medicinskog zavoda i drugih izvora. Investitor je bio Opstinski zdravstveno

investicioni fond Titograda.

osnovne funkcionalne cjeline: bolnicki
dio; radne medicinske prostorije; am-
bulantno-poliklinicki dio, specijalisticka
sluzba i ekonomski dio.

Danas organizacionu strukturu KCCG
¢ini 4o cjelina, medu kojima su 16 klini-
ka, Institut za bolesti djece sa dvije kli-
nike, sedam centara, Operacioni blok,
dvije specijalisticke poliklinike za oblasti
medicine i stomatologije, tri odjeljenja,
kao i administrativne i tehnicko-inZe-
njerske sluzbe i servisi. U KC radi preko
2300 stalno zaposlenih, medu kojima je
1700 zdravstvenih radnika, sa 89 dokto-
ra subspecijalista, 260 doktora specija-
lista.

U meduvremenu, u krugu Klinickog
centra izgradena je savremena zgrada za
potrebe Instituta za javno zdravlje, zgra-
da Centra za patologiju i Stomatolo3ka
poliklinika.

U drugoj deceniji ovog vijeka izgrade-
na je zgrada Instituta za onkologiju i Cen-
tar za transfuziju krvi Crne Gore. Zadnjih
par godina su izgradeni objekti Infektiv-
ne klinike, Klinike za psihijatriju.

SINTEZA USPJESNIH

FUNKCIONALNIH RJESENJA

Bolnica je projektovana u Republi¢ckom
zavodu za urbanizam i projektovanje.

Projektovale su je arhitekte BoZidar Mi-
li€ i Milan Popovié. Za projekat Bolnice,
u februaru 1975. godine nagradeni su
republickom ,,Borbinom*“ nagradom za
arhitekturu - za 1974. godinu.

»Najbolje arhitektonsko ostvarenje u
Crnoj Gori u prosloj godini je bolnica u
Titogradu, djelo arhitekata BoZidara Mili-
¢a i Milana Popovica. Ovu odluku doneo
je republicki Ziri za dodelu ‘Borbine’ na-
grade za arhitekturu, koji su sacinjavali
arh. Vasilije KneZevié, predsednik i arh.
Slobodan Slovinié, arh. Vasilije Popovic,
Danilo Burzan, sekretar Opstinske kon-
ferencije SSRN Titrograd i urednik ‘Bor-
be’ Slavko VukaSinovi€. Po oceni Zirija,
bolnica u Titogradu predstavlja veoma
znacajno ostvarenje, a autori su veoma
sloZen i obiman projektni zadatak reali-
zovali kroz sintezu dobrih funkcionalnih
reSenja i uspesan arhitektonski izraz...*

... Prostorni koncept trokrake zvijezde
na Klinickom centru, sa aneksima nizZe
spratnosti, predstavlja veoma uspjelu
igru masa na ovako velikim gabaritima.
Obrada fasade je hrabro i uspjeSno spro-
vedena samo jednim materijalom, sivim
pranim kulirom?“ , navodi se u izdanju
,Borbe*.

Projekat konstrukcije (statiku) pot-
pisuje gradevinski inZenjer Dragomir

1. Borba, organ SSRN Jugoslavije, str. 1.

Drago Velimirovi¢, a projekat dijela kon-
strukcije za objekte poliklinike, internog
odjeljenja i kotlarnice, uradio je inZenjer
DuSan Durovi¢. Glavni izvodac je bilo
OpSste gradevinsko preduzeée ,Titograd*
sa kooperantima za gradevinsko-zanat-
ske radove. Podizvodac¢ za instalaterske
radove je bila beogradska ,MontaZa“.
Radovima na izgradnji Bolnice rukovo-
dila je arhitektica Ljubinka Radunovi¢,
a glavni nadzorni inZenjer bio je DuSan
Durovié. Njihovi saradnici u izgradnji i
nadzoru bile su arhitekte Zorica Kekovi¢
i Dimitrije Diljo Mugo3a, gradevinski in-
Zenjer DuSan Duka Filipovi¢, gradevinski
tehnic¢ari Radmila Ljalja Ackovi¢, Drita
HadZiahmetovi¢ i Radmila Vukcevié, za-
tim poslovode Jovan Durkovi¢ i Dragan
Dojcinovi¢, magacioner Vesko Bukanovié
i higijenic¢arka Mara Raicevic.

Ljubinki Radunovi¢ je za ,izvanredne
napore i uspjehe koje je postigla na iz-
gradnji nove bolnice na Krusevcu“ dodi-
jelijena ,,Nagrada oslobodenja Titograda“
(sada je to nagrada ,,19 decembar®). Na-
grada joj je uru€ena na Svecanoj sjednici
SkupSstine Opstine Titograd.

Bolnicu su projektovali arhitekti sa vi-
zijom, Ciji su vidici sezali daleko ispred
njihovog vremena. Gradili su je profesi-
onalci, strucni i odgovorni arhitekti i in-
Zenjeri. | ono 5to su projektovali i gradili
traje, i danas nakon pola vijeka izaziva
divljenje i stru¢njaka i laika.

Jubilej Klini¢kog centra je prilika da sei
njima oda duZno priznanje i poStovanje.
| ono 3to je najvaZnije - da ne budu zabo-
ravljeni. To je najmanje 5to im dugujemo.
Zato sam i napisao ovaj tekst kao omaz
projektantima i graditeljima, prije svega
onima koji nijesu medu Zivima. Da ih sa
najosnovnijim biografskim podacima sa-
cuvam od zaborava.

2. Alihod?Zi¢, Rifat, Arhitektura u Crnoj Gori 1965-1990 (kroz prizmu ,,Borbine* nagrade), CANU 2015.g., str. 72, Strucnost i odgovornost graditelja
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BoZidar Mili¢, arhitekta, foto: Privatna arhiva

BoZidar Milic, arhitekta, roden 21.
decembra 1927. godine u Limljanima,
Opstina Bar. Bio je dak prve generacije
elitne cetvorogodiSnje Srednje tehnicke
(gradevinske) Skole u Titogradu na kojoj
je maturirao 1951. Skolovanje nastavlja
na Arhitektonskom fakultetu u Beogradu
gde je je diplomirao 1959. Na istom fa-
kultetu je i doktorirao 1988. Tokom 1964.
i 1969. godine je boravio na stru¢nom
usavrsavanju u Holandiji, Francuskoj i
Belgiji. Govorio je francuski, italijanski i
ruski jezik.

BoZidar burov Mili¢, pripada crno-
gorskim graditeljima cije ime zasluZuje
posebno paméenje i poStovanje. Bio je
projektant, urbanista, politicar i peda-
gog. | sve to sa velikim uspjehom. Prvi
Generalni plan Titograda koji je uraden u
Crnoj Gori, napravljen je u Zavodu za ur-
banizam grada Titograda u kojem je Mili¢
bio vode¢i planer i direktor.

Za izradu Generalnog urbanistickog
plana Titograda ,,grupi arhitekata Zavo-
da za urbanizam“ dodijeljena je Decem-
barska nagrada Titograda3. U jednom
periodu je bio glavni inZenjer za urba-
nizam i projektovanje u RZUP-u, zatim
predsjednik Komiteta za urbanizam,
gradevinarstvo, stambene i komunalne

poslove (ekvivalent sadasnjim ministri-
ma). Nakon toga prelazi na Univerzitet
Crne Gore gdje radi kao profesor na Gra-
devinskom, a kasnije i Arhitektonskom
fakultetu UCG. Iza sebe je ostavio i viSe
od 20 uspjednih arhitektonskih projeka-
ta: Klinicki centar, Osnovni sud u Titogra-
du, Robna kuéa ,,Beko*, poslovna zgrada
»,Drvoimpex“ i mnogi drugi.

Preminuo je 2017. godine u Podgorici.

Dragomir Velimirovic, gradevinski
inZenjer, foto: Privatna arhiva

Dragomir Drago Filipov Velimirovi¢,
gradevinski inZenjer, roden je 13. sep-
tembra 1923. u Donjem Zagaracu kod
Danilovgrada. Osnovnu Skolu je zavrsSio
u rodnom mjestu a gimnaziju, 1941, u
Podgorici. Skolovanje je nastavio na-
kon Drugog svjetskog rata 1947. godine.
Kao stipendista Ministarstva prosvjete
NRCG, upisao se na Tehnicki fakultet u
Zagrebu, (gradevinsko - hidrotehnicki
odsijek). Diplomirao je 14. januara 1954.
DrZavni ispit je polagao 19. decembra
1956. godine u Beogradu ¢ime je dobio
status ovlaSéenog projektanta i ovlasée-
nog rukovodioca gradenja. Po zavrsenim
studijama zaposlio se u OGP ,Titograd*
na mjestu rukovodioca gradilista. OGP
HTitograd“ 1957. godine osniva sopstveni

3. Borba, 20.12.1964. godine, str.2.

biro za projektovanje za cijeg je rukovo-
dioca i vodeéeg projektanta gradevin-
skih konstrukcija imenovan Velimirovic.
Projektovao je mostove, industrijske
hale i konstrukcije objekata visokograd-
nje. VrSio je projektantski i stru¢ni nad-
zor nad njihovim izvodenjem i upravljao
projektima gradenja. Projektovao je oko
20 izvedenih i neizvedenih mostova, na
desetine stambenih, poslovnih, ugosti-
teljskih, obrazovnih, industrijskih i dru-
gih objekata. U Crnoj Gori gotovo u svim
gradovima postoji barem jedan objekat
Ciju je konstrukciju projektovao Drago
Velimirovié. Spisak je isuviSe dug za pro-
stor kojim raspolaZe ovaj tekst.

Milan Popovic, arhitekta, foto: Privatna arhiva

Milan Popovic, arhitekta, roden je Ce-
tvrtog februara 1934. godine u Podgorici.
Diplomirao je 1959. godine u Beogra-
du. Radio je u Arhitektonskom ateljeu u
Beogradu (1959-1960), OGP ,Titograd“
(1960-1961). U Republickom Zavodu za
urbanizam i projektovanje je poceo da
radi prvog aprila 1961. godine i u njemu
ostao sve do svoje smrti 1985. godine. Je-
dan je od malog broja graditelja Cije ime
nosi jedna ulica u Podgorici (Svetlana
Kana Radevic¢, Velisa Popovié, Josip Sla-
de, Milan Popovié). Grad mu se oduZio i
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Decembarskom nagradom za 1965. go-
dinu. Njegovi savremenici kaZu da je bio
»masina za projektovanje“, da je projek-
tovao lako i brzo u €éemu su mu pomagali
vrsni tehnicari koji su razradivali njegove
projekte. Bez sujete ili kompleksa prisut-
nih kod mnogih arhitekata, Popovic je
bio poznat po uspjesnoj saradnji sa ko-
legama. Popovi¢ nije bio konfekcionar,
Sto potvrduju brojne nagrade, kako na
konkursima tako i priznanja za izvedene
objekte. Petostruki je dobitnik republic-
ke Borbine nagrada za arhitekturu za
objekte: Hotel ,,Oliva“ Petrovac, zajedno
sa Vladislavom Plamencom (1965), Hotel
»Korali“ Sutomore (1968), Hotel ,Kastel
Lastva“, Petrovac (1973), Klinicko bolnic-
ki centar u Titogradu, zajedno sa BoZida-
rom Milicem (1974) i Zgrada TehniCkog
fakulteta u Titogradu, zajedno sa Pavlom
Popovicem (1975). Milan Popovic je umro
1985. godine u 51. godini Zivota.

e ——

Ljubinka Radunovic, arhitektica, foto: Privatna arhiva

Ljubinka Radunovié, djevojacko pre-
zime lvovié, diplomirni inZenjer arhitek-
ture, rodena je 1938. godine u KolaSinu.
Visu realnu gimnaziju je zavrsila 1957.
godine u Titogradu i upisala studije arhi-
tekture na Arhitektonskom fakultetu Uni-
verziteta u Zagrebu. Diplomirala je 1963,
a pocela je da radi 1964. godine u OGP-u
Hritograd®, u pocetku kao projektant. Na
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njen zahtjev, godinu kasnije, rasporede-
na je u operativu i pocela je da projektuje
stambene zgrade.

OGP ,Titograd“ je 1968. godine ugo-
vorio izgradnju nove bolnice u Titogra-
du - sadasnji Klini¢ki centar. Bolnica je
zavrsena i otvorena na Dan oslobodenja
Titograda, 19. decembra 1974. godine, a
Ljubinki Radunovi¢ je tim povodom, uru-
¢ena Nagrada 19. decembar kao i Speci-
jalna zahvalnica - priznanje Medicinskog
centra Titograd. Od 1975. godine radila
je u Sluzbi za nadzor Stambeno komu-
nalnog preduzeca ,Titograd“, a potom u
Zavodu za izgradnju Titograda. Penzioni-
sala se 1986. godine. Zivi u Podgorici.

Dimitrije Mugosa, arhitekta, foto: Privatna arhiv

Dimitrije Diljo Krstov Mugosa, diplomi-
rani inZenjer arhitekture, roden je prvog
novembra 1934. godine u Podgorici. Za-
vr$io je 1951. elitnu Srednju gradevinsku
Skolu - arhitektonski odsijek u Titogradu.
Po zavrsenoj srednjoj Skoli je radio je u
OGP-u ,Titograd® (1951-1953) i Opstini
Titograd (1953-1954) poslije Cega upisuje
studije arhitekture. Diplomirao je 1960.
godine na Arhitektonskom fakultetu Uni-
verziteta u Beogradu. Nakon zavrSenih
studija od 1960. do 1974. godine radio
je u OGP-u Titograd“, od 1974. do 1980.
u Radio-televiziji Titograd i od 1980. do
2000. godone u Zavodu za izgradnju Ti-

tograda (Fond za gradevinsko zemljiste,
poslovni prostor i puteve). U svojoj du-
goj i bogatoj karijeri bio je projektant,
rukovodilac biroa za projektovanje, izvo-
dac radova, nadzorni organ, rukovodilac
sluZbe pripreme, vodio je investicije, vr-
Sio reviziju projekata, tehnicke preglede
i tehnicke prijeme izvrdenih radova. Zivi
u Podgorici.

Dusan Durovic, inZenjer
gradevinarstva, foto: Privatna arhiva

Dusan Jakova Burovié, diplomirani in-
Zenjer gradevinarstva, roden je osmog fe-
bruara 1927. godine u Klikovacama, Op5ti-
na Danilovgrad. Osnovnu 3kolu zavrsio je
u zavicaju a gimnaziju, Skolske 1947/48.
godine u Podgorici. Kao stipendista Mi-
nistarstva prosvjete NRCG i upisao se
Skolske 1948/49. godine na Gradevinski
fakultet u Zagrebu, a diplomirao je 1957.
godine na Gradevinskom fakultetu u Lju-
bljani. U meduvremenu je ucestvovao na
omladinskim radnim akcijama: izgradnja
pruge Brcko-Banovi¢i 1946, izgradnja
pruge Niksi¢-Titograd 1947, Novi Beograd
1949. i Studentsko naselje Ljubljana.

Po zavrSenim studijama radio je dvi-
je godine (1957-1959) kao profesor na
Gradevinskom odsjeku Srednje tehnicke
Skole u Titogradu, u U OGP-u ,,Titograd“ u
periodu od 1959. do 1969. godine kao pro-
jektant gradevinskih konstrukcija stambe-

] 4

ZGRADI JE NEOPHODNA INSTITUCIONALNA ZASTITA

Zgrada Klinickog centra predstavlja jedno od najznacajnijih arhitektonskih ostvarenja u Crnoj
Gori svih vremena. To podrazumijeva obavezu nadleznih drZavnih organa i institucija da je
zastite. Razloga za zastitu ima viSe. Politicke prilike i politicke garniture na vlasti se veoma cesto
mijenjaju i nikad se ne zna kakve ¢e koja imati planove u vezi sa zgradom Klinickog centra.
Poslije razli¢itih i nedobronamjernih scenarija spremanih u proteklo vrijeme za zgradu Bolnice,
krajnije je vrijeme da Uprava za zastitu kulturnih dobara i druge nadlezne institucije pokrenu
proceduru valorizacije projekta zgrade Klinickog centra i njeno stavljanje pod zastitu drzave.

nih blokova u Titogradu i Sirom crne Gore,
dijela Nove bolnice u Titogradu (poliklini-
ka, interno odjeljenje i kotlarnica), pristu-
pni put Mratiinje-Brana HE ,,Piva“, zatim
kao sef gradiliSta: na izgradnji fabrike
TrikotaZe u Titogradu (Titex), na izgranji

dijela Jadranske magistrale kroz Titograd i
jedne dionice kod Mojkovca. Od 1969. do
1990. godine radi u Republickom zavodu
za urbanizam i projektovanje u Titogra-
du. Projektuje gradevinske konstrukcije
za stambeno naselje i depandans hotela

u Beti¢ima, hotel ,,Zabljak“ na Zabljaku,
objekat i antenski stub na Stirovniku, vrsi
struéni nadzor nad izgradnjon nove Bol-
nice u Titogradu, Doma RTCG u Titogradu,
nad izgradnjom mostova i stani¢nih obje-
kata na pruzi Titograd-Skadar. Odlikovan
je Ordenom rada sa srebrnim vijencem.
Penzionisan je prvog oktobra 1990. godi-
ne.

DuSan Durovi€ je umro 2014. godine.

Ovom prilikom objavljena je fotografi-
ja vizionara i graditelja koji su izgradili
Bolnicu u Titogradu. Na njoj nedostaje
Ljubinka Radunovi¢ koja je, u to vrijeme,
na svecanoj sjednici SkupsStine OpS3tine
Titograd primala Nagradu oslobodenja
Titograda. Ovaj tekst je omaz njima.
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Lovéen, najvedi i
najluksuzniji bokeski
putnicki brod

Autor: Sinisa Lukovié¢

“Pomorski poziv priroden je Bokelju,
u njegovoj krvi ne moZe da se ugasi ona
iskra koja je izumrlim precima davala im-
pulsa da se bore sa pucinom, da je sa-
vladavaju besprimjernim podvizima, da
je iskoriS€uju umjeSno3cu i hrabro3cu
vijednim divljenja. Taj urodeni poziv nije
zatajio, niti e ta iskra mogla da ugasi. Jer,
zaludu - krv nije voda! To se nesporno
manifestovalo onoga dana kada je Bo-

kom prolazio bijeli ‘Lovéen’, to se tako
divno ispoljilo prilikom njegova dolaska
u kotorsku luku. Svacije oko blistalo je
od radosti, na na licima i ljudi i Zena, i
starih i mladih, sjao se izraz zadovoljstva
i ponosa. A pomorski kapetani koji su se
u lijepom broju bili okupili da docekaju
novu tekovinu naSeg brodarstva, sa oci-
tim ushicenjem pratili su kretanje ‘Lovce-
na’, osjecajuéi sigurno da je u pomor-
stvu njihove drage Boke nastupila nova
era i da je vjesnik novih, boljih dana tu,

ENGINEERING
SHIPBUILDING DIARY

LOVCEN, THE LARGEST
AND MOST LUXURIOUS
BOKA PASSENGER SHIP

The elegant white ship with the name
“Lovéen”, written on its bow, ceremoniously
sailed into the port of Kotor on May 18,

1937. The harmonious steamship, which

had already had 26 years of successful
navigation on the world’s seas, had been
purchased by the largest local shipping
company, “Zetska plovidba”, shortly

before that. In June 1936, after crossing

the Atlantic, it arrived from New York to
Trieste, where it was thoroughly renovated
and completely refitted over the next

few months. With “Lovcen”, the “Zetska
plovidba” company significantly expanded
its reach because it introduced a new, so-
called Balkan line (Adriatic-Black Sea). Once
a montbh, this beautiful steamer ran on the
route Venice-Susak-Split-Dubrovnik-Kotor-
Dures-Patras-Smyrna-Istanbul-Constanta.
At the beginning of the Second World War,
the ship was sold to the Americans, then to
the Chinese, but it is reliably known that it
successfully sailed under different names
and in various seas and oceans for a full 57
years

Lovcéen pristaje u Kotor, foto: Privatna arhiva
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na tihoj vodi ucaranog bokeljskog zali-
va.”

Ovako se u urednickom komentaru, list
“Glas Boke* iz Kotora 22. maja 1937, osvr-
nuo na istorijski dogadaj za bokeljsko
pomorstvo koji se zbio tri dana ranije.
Naime, 18. maja u zaliv svec¢ano docekan
od stanovniStva Boke, uplovio je u tom
trentku najveéi putnicki parobrod velike
obalne plovidbe u Kraljevini Jugoslaviji
- eleganti bijeli brod na ¢ijem je pramcu
bilo ispisano ime “Lovéen®. Skladni pa-
robrd koji je tada vec za sobom imao 26
godina sretne navigacije svjetskim mori-
ma, nedugo prije toga, kupila je najveca
ovdasnja pomorska kompanija “Zetska
plovidba“. lako je formalno sjediste ima-
la na Cetinju odakle je rodom bio njen
pojedinacno najvedi akcionar i veéinski
vlasnik, bankari preduzetnik Lale Zuber -
Novakovié, “Zetska plovidba“ je u sustini
bila bokeljska pomorska kompanija jer je
nastala iz Brodarskog akcionarskog drus-
tva “Boka“, kompanije osnovane 1920.
godine u Kotoru.

U narednih penaestak godina Brodar-
sko AD “Boka“ se prevozeéi putnike,
robu i poStu razvilo do najveceg lokalnog
brodara na juZnom Jadranu sa flotom
od dvadesetak manjih putnicko-teretnih
parobroda i motornih brodova od samo
pet do 260 bruto-registarskih zona po-
jedinacne velicine, a sa kojima je ova
kompanija odrzavala redovne linije na
podrucju - od Splita na sjeveru do Ulcinja
na jugu, unutar zaliva Boke kao i na rijeci
Bojani i na Skadarskom jezeru. Februa-
ra 1934, odlukom skupStine akcionara,
promijenjeno je ime kompanije u Zetska
plovidba a sjediste je formalno iz Kotora
premjesteno na Cetinje, iako su zapravo
izvrSni menadZment kompanije, tehnic-
ke i druge sluzbe ostali u Kotoru.

Zeleéi da poslovanje prosiri na cio Ja-
dran, kao i na basen Sredozemlja i Crnog
mora “Zetska plovodba“ je u proljeée

Lovcen u Kotoru, foto: Privatna arhiva

1936. u Njujorku kupila brod skoro de-
set puta veéi od tada najveceg plovila u
svojojoj floti. Kupljen je putnicko-teretni
parobrod pod imenom “Rosalinda®“ od
2.487 bruto registarskih tona. Brodu koji
jeimao 4.000 tona nosivosti “Zetska plo-
vidba“ nadjenula je novo ime “Lovéen“
i on je u junu 1936. preplovivsi Atlantik,
stigao iz Njujorka u Trst gdje je narednih
nekoliko mjeseci, detaljno obnovljen i u

i e e e

cjelosti preureden.

“Zetska plovidba* je potom svoju naj-
znacajniju prinovu u floti dovela u Jugo-
slaviju gdje je elegantni, u bijelo ofarbani
“Lovéen®, postao u tom trenutku najveée
plovilo jugoslovenske tzv. velike obalne
plovidbe.

Brod je svoj Zivot zapoceo 13. maja
1911. godine kada je porinut u ¢uvenom
Skostkom brodogradilistu “Clyde Shi-

MODERNI PUTNICKI SADRZAJI

“Prvi razred pak, predstavlja sliku najmodernije uredenog putnickog sadrzaja sa vrlo prostranim
hodnicima i kabinama. Siroki kreveti, ormari, ¢ilimi, tekuca topla i hladna voda, moderni
higijenski uredaj, pa blagovaonica sa 64 mjesta sa stolovima, pusnionica sa barom, prostrana
zaSticena veranda, prostrane palube za suncanje i Setnju - sve to osigurava putnicima udobno

i jeftino putovanje. Posebna briga posvecena je Cistoci i hrani. Radio vijesti prenose se preko
zvucnika u svim prostorijama broda, a tako isto i glazbeni dio”, zapisao je izmedu ostalog,

u predstavljanju ove prinove u tadasnjoj jugoslovenskoj putnickoj floti, novinar magazina

“Jadranska straza” iz Splita.
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Parobrod kompanija ,,Zetska plovidba*® kupuje 1936. godine, foto: Privatna arhiva

pbuilding & Engineering Co. Ltd.” u Port
Glazgovu, pod imenom “Lady Gwendo-
len”. Nije to bio neSto posebno veliki
brod - bio je dugacak 91,5 metara, Sirok
12,1 metara i gaza od 5,4 metra. Brod je
pokretao klipni parni stroj trostruke ek-
spanzije snage 2.100 konja, a paru su
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proizvodila dva parna kotla “Scotch” sa
loZistima na oba kraja. “Lady Gwendo-
len” je imala jedan propeler, postizla je
maksimalnu brzinu od 13 ¢vorova, a brod
je sagraden po narudZbi tada vrlo ugled-
ne brodarkse kompanije “British & Irish
Steam Packet Co.” iz Dablina, koja ga je

narednih pet godina koristila na redov-
nim linijama po Irskom moru. Medutim,
tokom Prvog svjetskog rata kompanija
“British & Irish Steam Packet” prodaje
brod ruskoj carskoj Vladi te “Lady Gwen-
dolen” pod novim imenom “Ludmila”
odlazi daleko na sjever - u Bijelo more,

gdje je u maticnoj Luci Arhangeljsk, suZzio
kao sluzbeno plovilo - jahta i rezidenci-
ja guvernera Arhangeljske oblasti. Do-
laskom boljSevika do pomenute oblasti
na dalekom sjeveru Rusije koji su oborili
carski reZim, “Ludmilu” u julu 1918. ku-
puje “Dundee, Perth & London Shipping
Co.Ltd.“ iz Dandija, vraéa mu originalno
ime “Lady Gwendolen® i dovodi ga na
obale njegove rodne Skotske gdje je ovaj
brod plovio u redovnom putni¢kom i po-

Stanskom saobraéaju narednu nepunu
godinu dana. Juna 1919. brod dobija no-
vog vlasnika - britansku kompaniju “C.T.
Bowring & Co” iz Liverpula a koja ga upi-
suje na svoju kanadsku podruznicu “Nju-
jork, Njufaundlend & Halifaks SS Co” iz
Halifaksa, u kanadskoj promovnici Nova
Skotska.

Pod novim imenom “Rosalind“ ovaj
brod narednih deset godina sreéno plo-
vi opasnim vodama sjevernog Atlantika,

99 Brodu koji je imao 4.000 tona nosivosti “Zetska
plovidba“ nadjenula je novo ime “Lovéen“ion je u
junu 1936. preplovivsi Atlantik, stigao iz Njujorka
u Trst gdje je narednih nekoliko mjeseci, detaljno
obnovljen i u cjelosti preureden
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odrzavajuci redovnu liniju izmedu Nju-
jorka u SAD i Luke Sent DZons, glavnog
grada kanadske provincije Njufaund-
lend, sa usputnim svraéanjem u luku Ha-
lifaks. Ovo putovanje trajalo je 11 dana u
jednom pravcu a reklamirano je i proda-
vano kao svojevrsno luksuzno poluturi-
sticko krstarenje koje je koStalo 60 dola-
ra po osobi. “Rosalind” i ostali brodovi
koji su odrzavakli tu liniju bili su naime,
opremljeni svim za to vrijeme zamislivim
luksuzom i sadrZajima neophodnim za
udobnost i sigurnost putnika. Putovanje
je trajalo sedam dana na moru sa zadrZa-
vanjem dva dana u Luci Snt DZons i jedan
dan u Halifaksu. Dok je brod boravio u
ovim lukama za putnike su organizovani
izleti kopnom i manjim plovilama kako bi
oni uZivali u predivnim predjelima neta-
knute prirode na Njufaundlendu, odno-

Veliki broj putnika Ceka ukrcaj na Lovéen u Kotoru, foto: Privatna arhiva
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sno Novoj Skotskoj.

“Rosalind“ koja je ovu liniju odrZavala
u tandemu sa nesto vec¢im parobrodom
“Silvia“ od 3.425 bruto-registarskih tona,
pokazala se kao veoma popularan brod
koji je cesto izmedu Njujorka i Sent DZon-
sa prevozio i preko 100 putnika u jednom
pravcu.

Godine1929.izhladnih atlantskih voda
duz sjeveroistocnih obala SAD i Kanade,
“Rosalind®, zadrZavajudi isto ime, odlazi
daleko na jug u tople Karibe, jer brod ku-

@i -ﬁ-,aﬁe%

puje novi vlansik - kompanija “Bermuda
& West Indies S.S. Co.Lt” sa sjediStem u
Hamiltonu na Bermudima. Ovdje u febru-
aru 1936, ve¢ pomalo vreme3sni ali lijepi
i dobro ocuvani parobrod, kupuje nasa
“Zetska plovidba” koja mu daje novo
ime “Lovéen” te sa ovim brodom otvara
potpuno novo poglavlje u sopstvenojalii
novijoj istoriji bokeljskog pomorstva. Do
danas je “Lovéen” ostao najveli putnic-
ki brod koji je zaplovio u flotu nekog od
brojnih brodovlasnika iz Boke. Koliko je

Brodski restoran za putnike prvog razreda, foto: Privatna arhiva
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dolazak ovog broda 1937. godine za taj
kraj bio vazan, vidi se i iz brojnih natpisa
u tadasnjim jugoslovenskim novinama, a
posebno iz velike paZnje koju je dolasku
i sveCanom doceku ovog broda u njego-
voj novoj mati¢noj Luci Kotor, posvetio
lokalni list “Glas Boke™.

“U sriejdu 19. maja, kotorska Op¢ina
hvale vrijedno je istakla zastave na obali
da bitime dalaividna znaka zadovoljstva
i odusevljenja koje je u Kotoru izazvao
dolazak velikog putnickog parobroda

Veranda za putnike Lovcena, foto: Privatna arhiva




Kabina za putnike prvog razreda, foto: Privatna arhiva

‘Lovéen’ u maticnu luku. A kada je nesto
prije 11 sati Gradska muzika prosla u op-
hodu kroz gradske ulice, gradanstvo je u
sve ve€em broju izlazilo na obalu da se
nade prilikom prvog dolaska novonabav-
lienog parobroda ‘Zetske plovidbe’. Kraj
mnoStva gradana, na obali su se okupi-
li predstavnici crkvenih, vojnih i civilnih
vlasti, ¢lanovi uprave ‘Zetske plovidbe’,
Pomorsko-trgovacka akademija sa profe-
sorima i dacima, novinari i mnoge ugled-
ne licnosti, ali je naroCito zapaZen bio
veliki broj pomorskih kapetana iz Citave
okolice. Dok je muzika svirala i dok su sa
obale odjekivali muZari, parobrod je, sav
bijeliobasjan suncem, plovio punom pa-
rom put Kotora - svoje maticne luke, poz-
dravljajuéi pitome obale nasega fjorda
zvukom sirene.

Ploveéi Bokom ‘Lovéen’ je prolazio u
blizini obale i bokeljskih naselja, pa je po
starom obicaju bokeljskih pomoraca, gla-
sno pozdravio manastir Savina. Odjekivao
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je snazni glas ‘Lovéenove’ sirene a sa oba-
la je narod pozdravljao mahanjem ruku i
leprSanjem maramica. Po ulasku u Verige,
‘Lovéen’ je skrenuo put otocica Gospe od
Skrpjela, starodrevnog svetista bokeljskih
pomoraca. Pozdravljajuci zvukom sirene,
brod je oplovio oto€ié, zatim pro3ao kroz
risanski zaton, pa uzeo pravac put kotor-
skog basena. Obale su pozdravljale lepr-
Sanjem zastava i odjekivanjem prangija.
Préanj je naroCito toplo pozdravio pro-
lazak parobroda. Mjestani su u velikom
broju izasli na obalu, velebna crkva je bila

oki¢ena zastavama i sagovima, muZari su
pucali, narod i Skolska djeca mahanjem
su pratili ulazak ‘Lovéena’ u kotorski ba-
sen. Javljala se sa druge strane Dobrota,
a Pomorsko-trgovéaka akademija gdje
se odgaja mladi pomorski narastaj, bila
je iskicena kao u svecani dan. Tako, od
srca docekan i pozdravljan sa bokeljSkih
obala, ‘Lovéen’ je otpozdravljao sirenom i
ponosno ulazio u kotorsku luku na cijem
se pristaniStu do tada bilo skupilo veliko
mnoStvo naroda”, zapisano je, o opstoj
svecanosti u zalivu povodom uplovlja-
vanja “Lovéena”, u tekstu objavljenom u
“Glasu Boke™.

Lijepi parobrod, €im se vezao na LuZi,
pohodili su brojni uglednici predvodeni
predsjednikom Gradskog poglavarstva
Bogumilom Jovovicem i direktorom “Zet-
ske plovidbe” Rudolfom Giuniom. Na odu-
Sevljenje okupljenog naroda, gradanstvu
je omoguéeno da se i samo popne i obide
brod koji je jos mirisao na svjezu farbu
nakon na njemu obavljenih obimnih ra-
dova u trs¢anskom brodogradilistu. Tamo
su pored ostaloga, na “Lovéenu” uredene
potpuno nove kabine prve kase na sre-
diSnjem i krmenom dijelu broda koje su
odisale punim komforom i svim, za to vri-
jeme, uobicajenim sadrZajima i odlikama
potrebnim za dobrostojeée putnike koji
su spremni dodatno platiti da bi plovili u
punoj udobnosti.

Na gornjem nivou centralnog dijela
nadgrada ureden je veliki brodski re-
storan, dok je u prednjem dijelu broda,

99 Sa “Lovcenom” kompanija “Zetska plovidba” je
znacajno prosirila svoje dosege jer je uvela novu,
tzv. Balkansku prugu (Jadran-Crno more). Jednom
mjesecno ovaj lijepi parobrod je vozio na ruti
Venecija-Susak-Split-Dubrovnik-Kotor-Drac- Patras-
Smirna-Istanbul-Konstanca

99 Farobrod je pod razlicitim imenima na raznim
morima i okeanima uspjesno plovio 57 godina,
prebrodivsi i dva svjetska rata

ispod komandnog mosta uredena zatvo-
rena veranda za putnike na koju se pre-
ma krmi, nastavljao salon prve klase sa
pusionicom, te brodski bife.

Na krmi, iznad kabina, odnosno resto-
rana za putnike drugog razreda, nalazila
se prostrana Setna paluba za putnike
prve klase. Pramac broda bio je takode
rezervisan za kabine putnika drugog ra-
zreda.

“Lovéen” koji su opsluZivala 52 ¢lana
posade, imao je 40 leZajeva za putnike
drugog razreda u kabinama koje su imale
dom i svim ostalim udobnostima”, kako
je pisala tadasnja Stampa. U prvom ra-
zredu medutim, brod je putnicima nudio
znacajno vedi nivo luksuza i komfora.

Sa novonabavljenim  “Lovéenom”,
“Zetska plovidba” je znacajno proSirila
svoje dosege jer je uvela novu, tzv. Bal-
kansku prugu (Jadran-Crno more).

Jednom mjesecno ovaj lijepi parobrod
je vozio na ruti Venecija - SuSak - Split -
Dubrovnik - Kotor - Dra¢- Patras - Smirna -
Istanbul - Konstanca. Putovanje u jednom
pravcu trajalo je sedam dana. Na povratku
iz Konstance brod je pristajao i u Haifi. Za
potrebe odrZavanja te linije, “Zetska polo-
vidba” je pored postojeéih vlastitih agen-
cija u znacajnijim lukama duz Jadranske
obale, otvorila i nova predstavniStva u
Dracu, Haifi, Istanbulu, Konstanci, Pireju,
Smiri i Sulini. Balkanska pruga pokaza-
la se kao veoma rentabilna i pogodna za
tadasnju jugoslovensku izvoznu i uvoznu
trgovinu, odnosno turizam, te je “Lovéen”
ploveci na ovoj liniji, znacajno doprinio ra-
stu prihoda i poboljsanju poslovnih bilan-
sa “Zetske plovidbe”.

Brod, kojeg su stru€njaci smatrali jed-
nim od najskladnijih i estetski najpri-
vlacénijih jugoslovenskih putnic¢kih pa-
robroda u periodu izmedu dva svjetska
rata, uspjesno je poslovao i veoma dobro
popunjen, plovio na Balkanskoj pruzi sve
dok se poZar Drugog svjetskog rata nije
poceo primicati i ovim prostorima.

U pokusaju da sacuva brod, “Zet-
ska plovidba” zvani¢no 1940. prodaje
“Lovéen” u inostranstvo - sopstvenoj
kéetrki-kompaniji osnovanoj u Pana-
mi, imenom “Cia. Centro Americana de
Navegacion Lda.” Medutim, povratak
“Lovéena” koji je sada vio panamsku zat-
svu na obale SAD i centralne Amerike bio
je kratkog vijeka jer veé u oktobru 1941.

do tada najluksuzniji bokeski putnicki
parobrod dobija novog gazdu. Naime, u
luci Mobile na obali Meksickog zaliva,
brod u bare-boat charter preuzima Vlada
SAD i daje mu ime “Columbia” te ga ustu-
pa americkoj vojsci za njene transportne
potrebe. Bivsi “Lovien” je zvanicno,
postao vlasnistvo Vlade SAD 31. marta
1942. kada za njega americko Ministar-
stvo odbrane panamskoj kéerki-kompa-
niji “Zetske plovidbe” isplacuje iznos
od 475.000 dolara. Bivsi “Lovéen” tako
postaje transportni brod americke vojske
pod imenom “Brigadier General Harry E.
Rethers” i dobija zvani¢ni prefiks USAT
(Unites Statea Army Transport).

Do kraja Drugog svjetskog rata ovaj
brod na raznim relacijama prevozi ljud-
stvo americkih oruzanih snaga, da bi kraj
rata docekao u Nju Orleansu gdje je 14.
decembra 1945. primljen u sastav tzv. Re-
zervne flote SAD. Parobrod kojem je u tre-
nutku povlacenja iz operativne upotrebe

Kabina za putnike drugog razreda, foto: Privatna arhiva
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Dokument o prodaji Kinezima, foto: Privtna arhiva

trebalo odraditi remont procijenjene vri-
jendosti 132.500 dolara, stavljen je u ra-
spremu i narendiih osam mjeseci proveo
je vezan u rijeci Mobile, blizu istoimenog
americkog luckog grada na obali Meksic-
kog zaliva. Vlada SAD medutim, nema in-
teresa da ulaZe u remont tako starog bro-

da, te je USAT “Brigadier General Harry E.
Rethers” sedmog februara 1946. prodat
Kinezima - kompaniji “China Mutual Tra-
ding” zaiznos od samo 40.650 dolara, uz
uslov da ga Kinezi ne smiju komercijalno
koristiti u americkim vodama u narednih
deset godina.

PLOVIDBA DUGA 57 GODINA

IstraZivanjima poznatog pomorskog novinara

i hronicara iz Splita Marjana Zuvica i dvojice
australijskih pomorskih istoricara koji su se
bavili sudbinama raznih brodova 3to su ih po
zavrSetku Drugog svjetskog rata od saveznika
kupili Kinezi sa zvanicnom namjerom njihovog
rezanja u staro Zeljezo, ispostavilo se da je
nekadasnji “Lovéen” u Kini plovio ¢ak do 1968.
godine. 0d panamske kompanije “Grande
Shipping” ponovno su ga naime, preuzeli
Kinezi, dali mu ime “Min Chi 1” pod kojim

je nekadasnji “Lovéen” preuzeo redovnu
putnicku liniju izmedu kineskih luka Dalian i
Jantai u Bohajskom moru.

lako je brod zvani¢no Kinezima prodat
za rezanje u staro Zeljezo, oni su neka-
dasnji “Lovéen” odveli u brodogradili-
Ste “Kiagnan Arsenal” u Sangaju gdje
je stari parobrod obnovljen i preureden.
Dobio je novo ime “Wah Chung”, a zva-
ni¢no je registrovan na kompaniju “Chan
Kin Cheong” iz danasnjeg GuangdZoua.
Nova prodaja uslijedila je 1950. kada
brod dobija ime “Teresa” a vlasnik mu je
zvani¢no, kompanija “Grande Shipping
Corp. SA” iz Paname.

Donedavno se prema zvani¢nim poda-
cima “Lloyd’s Registera” smatralo da je
bivsi “Lovéen” skoncao u Kini 1953. go-
dine, pod imenom “Teresa” i zastavom
Paname, medutim, nakon Sto su Siroj jav-
nosti postali dostupni kineski arhivi, po-
kazalo se da je vremesni ali o€ito veoma
kvalitetno gradeni parobrod, na Dalekom
Istoku brodio jo3 punih 15 godina.

Godine 1968. brod je konacno otiSao u
rezaliSte pod posljednjim imenom koje je
nekadasnji “Lovéen” nosio - “Gong Nong
Bing 1”, Sto u prevodu znaci “Radnik-Po-
ljoprivrednik-Vojnik 1”. 1za njega je ostalo
Cak 57 godina plovidbe raznim svjetskim
morima i okeanima te sretno prebrodena
dva svjetska rata.
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